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TIIVISTELMA: Tissi tutkimuksessa tarkastellaan Suomen troolia
tavaralilkenteen ja -kaupan solmukohtana muun maailman ja Veni-
jan vililld. Tutkimuksessa arvioidaan Suomen merkitystd ja kilpailu-
kykyd tavaraliikentcen kauttakulkumaana ja timén kansan-
taloudellisia vaikutuksia panos-tuotos-mailin avulla. Alemmista
vastaavista selvityksisti poiketen tutkimus tarkastelee lisdksi, missd
médrin suomalaisyritysten vienti Venajille perustuu vilitystoimin-
taan ja mistd tuotteista tamd vilitysvienti koostuu. Vilitystoimin-
naksi on katsottu kaikki sellainen tuonti muualta kuin Vendjdlti,
jota ¢i kuluteta tai kiiytetd investointethin Suomessa vaan viedddn
Venijille.
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ABSTRACT: This study analyses Finland’s rolc as a hub of trans-
port and trade between the wotld market and Russia. The study
makes an assessment of Finland’s role and competitiveness as an
intermediary country in transit trade between Russia and the rest of
the world and evaluates the economic impact of these activities to
the Finnish economy by using an input-output model. The study
contributes to eatlier analyses of Finland’s gateway position by as-
sessing the magpitude and product structuze of arbitrage trade from
the rest of the world to Russia via Finland. The study defines arbi-
trage trade as that of import supply that is neither consumed nor
invested in Finnish domestic markets but exported to Russia.
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ESIPUHE

Suomen EU-jisenyyden arveltiin parantavan Suomen mahdolli-
suuksia toimia porttina Venijin ja unionin vililid sekd yleisemmin-
kin. Ensisijaisesti tihin Gateway-asemaan katsottiin lukeutuvan
Suomen parempi houkuttelevuus  investointikohteena  Vendjin
markkinoilla toimiville yrityksille. Lisiksi Suomen aseman tavara- ja
henkildlitkenteen kauttakulkumaana muun maailman ja Vendjin vi-
lilla arveltiin paranevan.

Timi tutkimus on kattava selvitys Suomen roolista tavaralitken-
teen ja -kaupan solmukohtana muun maailman ja Venijin vililld.
Tutkimuksessa arvioidaan Suomen merkitystd niin sanotun transi-
toliikenteen kauttakulkumaana ja toiminnan kansantaloudellisia vai-
kutuksia. Aiemmista vastaavista selvityksistd poiketen tutkimus
kiinnittds huomiota myds sithen, missd madrin suomalaisyritysten
vienti Vensjille perustuu vilitystoimintaan, joksi on katsottu kaikki
sellainen Suomen tuonti muualta kuin Venijiltd, jota ei kuluteta tai
kiytetd investointeihin Suomessa.

Kisikirjoitusta ovat kommentoineet projektin tukiryhmin jasenct
ylitarkastaja Fero Jantti, joka on toiminut KTM:n yhteyshenkiloni,
asiamies Timo Laukkanen TT:std ja tutkimusjohtaja Kari Alho ET-
L Asta. Lisiksi tutkimukset tekemisen yhteydessd on oltu yhteydessi
lukuisiin tahoihin suomalaisessa yrityskentissd, sitd lihelld oleviin
jarjestéihin ja organisaatioihin, ETLA kiittdd heitd miellyttdvased ja
teholkkaasta yhteistyésti. Luonnollisesti vastuu tutkimuksen sisil-
16std on vain sen tekijoilld,

Tutkimuksen ovat laatineet VI'T Mika Widgrén Yrjo Jahnssonin
saatiosti, VIM Ville Kaitila ETLAsta ja DI Hannu Arkonsuo
Arewcon-development Oy:std, Tutkimus kuulun ETLAn Euroopan
integraation tutkimusohjelmaan.

Tutkimuksen on rahoittanut kauppa- ja teollisuusministerid, jolle
ETLA lausuu pathaat kiitoksensa.

Helsingissd, maaliskuussa 2000

Pentti Vartia






TEKIJOIDEN ESIPUHE

Kiitimme omasta puolestamme tutkimuksen rahoittajaa ja tutki-
musta sen eri vaiheissa kommentoineita henkilditd heiddn ajatuk-
sistaan ja ystivillisestd avustaan. Lisiksi kiitokset kuuluvat kaikille
niille henkildille, jotka muilla tavoin avustivat tutkimuksen teossa,
muun muassa vastaamalla yrityksille suunnatraun kyselyyn. Kiitam-
me myds ATK-suunnittelija Petteri Larjosta ETLAsta kogrvaamat-
tomasta avusta tilastoaineiston muokkaamisessa analysoitavaan
kuntoon seki tutkija Reijo Mankista ETLAsta avusta panos-tuotos-
mallin kaytossi.

Sisdinen tydnjakomme tutkimusta kirjoitettacssa on ollut seuraa-
va. Mika Widgrén on kisjoittanut luvut 3.1-3.3, 3.5 ja 5.1, Ville Kai-
tila luvut 3.4-3.6 ja 5.2 sekii kerdnnyt ulkomaankaupan ja teolii-
suustuotannon tilastoaineistot, Hannu Arkonsuo on kirjoittanut
fuvut 2 ja 4. Yhteenveto ja johdanto ovat yhteisii.

Helsingissd, maaliskuussa 2000

Mika Widgrén Ville Kaitila Hannu Arkonsuo
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YHTEENVETO

Tassd tutkimuksessa tarkastellaan Suomen kautta Venijille ja Venijiled
Suomen kautta muihin maihin tapahtuvaa transitolitkennetti sekid Suo-
men kautta Venajille suuntautuvaa vilityskauppaa. Tutkimuksessa kuva-
taan nididen toimintojen laajuutta ja arvioidaan niiden taloudellisia vaiku-
tuksia.

Transito- eli kauttakulkukuljetuksilla tarkoitetaan tavarakuljetusta toi-
sen maan alueen kautta kolmansiin maihin. Transitotavaroita ei osteta
kauttakulkumaahan, niitd ei selvitetd kauttakulkumaan tullissa eikd niitd
my06skiin tilastoida kauttakulkumaassa ulkomaankaupaksi. Vilityskauppa
puolestaan on se osa maan tuonnista, jota i kuluteta tuojamaassa, vaan
viedddn johonkin kolmanteen maahan, Timi tavarakauppa nikyy myos
tuojamaan ulkomaankauppatilastoissa. Tutkimuksessa tarkastelimme vi-
lityskauppaa seka tilastollisesti ettd yrityskyselyn perusteella.

Vuoden 1996 tilastoaineiston perusteella vilitysviennin arvo Suomesta
Venijille tavararyhmissd, jossa liikakysyntd Suomessa alittaa nettotuonnin
muusta maailmasta, oli 1.96 miljardia markkaa. Vendji oli tuolloin Suo-
men viidenneksi tirkein vientimaa, Tavaraviennin arvo Suomesta Veni-
jille oli 10.28 miljardia markkaa, joten tilastoista atvioituna vilitysviennin
osuus on tistd 19 prosenttia. '

HS6-luokan tavararyhmien lukumidird nettovilityskaupassa on 1883
Vienti yltad yli miljoonan markan 256:ssa, yli kymmenen mifjoonan 41:ssi
ja yli 50 miljoonan markan kuudessa tavararyhmissid. Kymmenen suu-
rimman nettovilityskaupparyhmin osuus on 29 prosenttia koko netto-
vilityskaupasta. Ndma tavararyhmit ovat saniteettipaperit, hiusshampoot,
polynimurit, nikkeliputket, kauneus-, meikki- ja aurinkovoiteet, jidtels,
pesukoneet, jddkaappipakastinyhdistelmdt, hiustenhoitovalmisteet ja fil-
mit.

Tavararyhmissd, joissa hyddykkeiti viedddn Venijille myds suoraan
Suomesta, valitysviennin arvo Venidjille oli 295 miljoonaa markkaa. Tini-
ten vilitetyt tavararyhmit olivat sdhkolimmittimet, tomaattiketsuppi ja
pasta.
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Kaiken kaikkiaan tilastollisen analyysin perusteella vilityskaupan arvo
oli 2.26 miljardia markkaa vuonna 1996. Se oli 22 prosenttia Suomen ko-
ko viennistd Venidjille kyseiseni vuonna. Tilastollisesti arvioitu vilitys-
vienti koostuu valtaosin sellaisista hyodykkeistd, joissa Suomi on netto-
tuoja kaupassaan muiden maiden kuin Venijin kanssa. Timi kuva vastaa
aiempia Suomen ja Baltian maiden vilisen kaupan analyyseja. Niissd ha-
vaittiin, ettd aluksi kaupan avautumisen jilkeen hyddykkeilld, joissa Suo-
mella ei koko viennissdin ole suhteellista etua, oli poikkeuksellisen suuri
painoarvo Suomen viennissd Baltian maihin. Suomen Baltian kaupan ra-
kenne on sittemmin muovautunut erityisesti Viron kohdalla, Kohtalaisen
merkittivi ero Suomen kokonaisviennin ja Vendjin viennin rakenteen
valilld sdilynee pidempiin johtuen Suomen maanticteellisestd asemasta ja
koska Suomen ja Venijin vilisissd kauppapoliittisissa jitjestelyissi ¢l ole
odotettavissa samanlaisia muutoksia kuin Baltian maiden kohdalla on ta-
pahtunut.

Tehtyyn yrityskyselyyn saimme vastaukset 37 yritykseltd, joiden yh-
teenlaskettu liikevaihto on vajaat 12 miljardia markkaa vuodessa. Niiden
yritysten yhteenlasketun vilityskaupan arvo on viime vuosina ollut 320-
490 miljoonaa markkaa. Se on huomattavasti vihemmain kuin ulkomaan-
kauppa- ja tuotantotilastoista edelld lasketeu nettovilityskaupan teoreetti-
nen arvo. Vilityskauppaa potentiaalisesti harjoittavien yritysten paikallis-
taminen osoittautuikin vaikeaksi.

Osa yrityksistd harjoittaa tuotteen fatkojalostusta, mutta tarkoituk-
senamme oli ldhinnd tutkia puhdasta vilityskauppaa. Vaikka tilastollinen
vilityskaupan arvio perustuu varsin tarkkaan HSG6-numerotason nimik-
keistéon, on mahdollista, ettd tavaroita jalostetaan Suomessa niin vihin,
ettd ne pysyvit samassa nimikkeessd. Tamai tekijd ja lisiksi se, ettd tavaran
tuoja muualta maailmasta ja viejd Venijille voivat olla eri yritys, jolloin
yritykset eivit mielld toimintaansa vilityskaupaksi, saattaa vaikuttaa sii-
hen, ettd teoreettinen arvo ylittdd yli nelinkertaisestd kyselyn vastausten
luvut. On myés mahdollista, ettd vilityskaupan arvo oli vuonna 1996
poilkeuksellisen korkea. Lopuksi on otettava huomioon mahdolliset ti-
lastovitheet ulkomaankauppa- ja tuotantotilastoissa. Tuloksiin vilitys-
kauppaa arvioitaessa on tissi yhteydessd suhtauduttava varauksella.

Yrityskyselyn perusteella 16ytyi kuitenkin myds tuoteryhmia, joita ti-
lastollinen analyysi i paljastanut. Ndistd merkittdvin on autojen varaosat,
joiden wvilityskaupan atvo kyselyyn vastanneiden yritysten osalta on yH
100 miljoonaa markkaa. Muita keskimédriistd tirkeAmpid tuotteita kyse-
lyssid olivat rakennustarvikkeet, teollisuuden raaka-aineet (lihinni ke-
miantuotteita) seki teollisuuden koneet ja laitteet.



Yhteenveto fii

Puolet kyselyyn vastanneiden yritysten viélityskaupasta suuntautuu Pie-
tarin alueelle. Vilityskaupan tuotteiden alkuperdssid puolestaan korostui
Saksan, Aasian ja Italian rooli. Koska tuotteet ovat lihinnd arvotavaroita,
suurin osa kuljetuksista tapahtuu maanteitse.

Elokuussa 1998 alkanut Vendjin ruplan voimakas hetkkeneminen iski
13hes kaikkiin kyselyyn vastanneisiin yrityksiin, Autojen varaosien kaupas-
sa elpyminen ei vuoden 1999 aikana alkanut samalla tavalla kuin muilla
aloilla. Etityisesti kermian alan, rakennustarvikekaupan ja teollisuuden raa-
ka-aineita kauppaavien yritysten vilityskaupan arvo elpyikin vuoden 1999
aikana. Melkein kaikki yritykset arvioivat vilityskauppansa arvon kasva-
van ldhivuosina.

Vahvuuksinaan yritykset pitivit erityisesti laadukkaita ja tunnettuja
tuotteitaan, oman alansa ammattitaitoa ja henkilostéidn, logistisia teki-
joitd ja Suomen sijaintia, kokemustaan sekd nopeita ja luotcttavia toimi-
tuksiaan. Ongelmiksi vilityskaupassa yritykset arvioivat muista tutkimuk-
sista tutut Vendjin kaupan ongelmat eli muun muassa Vendjdn viran-
omaisten ja tullin toiminnan sekd byrokratian.

Transitolitkenteessd Suomen kautta kuljetetaan vain noin viisi prosent-
tla Venijin Itimeren alueen ulkomaankaupan kuljetuksista. Suomen
kautta kulkevalle transitolle on tyypillistd itddn pidin suuntautuvien kulje-
tusten suhteellisen suunti osuus.

Suomen kulietusteitti on kilpailukykyinen itddn suuntautuvissa kohtalai-
sen arvokkaiden tavaroiden kuljetuksissa. Niihin kuljetuksiin liittyy myos
lisdarvon tuottamista tavaroiden varastoinnissa, kuljetusten yhdistdmises-
si ja muokkaamisessa tilaajan tarpeiden mukaiseksi. Naissa kuljetuksissa
Suomen kanssa kilpailee ldhinnd Puolan reitti, joka perustuu venildisten
tekemiin noutokuljetuksiin Keski-Euroopasta. Itidn suuntautuvien kul-
jetusten lisaksi Suomi on siilyttdnyt vuoden 1996 jilkeen asemansa lin-
teen suuntautuvien puhdasta ja luotettavaa kisittelyd vaativien tavaroiden
transitokuljetuksissa.

Suomen selvin kilpailuhaitta ovat kotkeat tyévoimakustannukset kilpai-
lijamaihin verrattuna. Suomen tirkein kilpailuetu on pitkd yhteinen maa-
raja Vendjan kanssa, luotettavat varastointi- ja kuljetuspalvelut seka EU-
jisenyys, joka yksinkertaistaa tavaroiden lilkkumista muista EU-maista
Suomeen.

Transitoliikenteen heijastusvaikutukset kansantalouteen ovat keskitty-
neet vain harvoille toimizloille, Valtaosin transitoliikenteen vaikutukset
jadvie litkenteen toimialan sisdlle. Muista toimialoista merkittdvimmat
vaikutukset kohdistuvat koksin, 6ljytuotteiden ja ydinpolttoaineiden val-
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mistukseen sekd muiden kulkuneuvojen valmistukseen. Jilkimmiinen ei
sisdlla autoja, peridvaunuja tai laivoja.

Transitoliikenteen kokonaisvaikutus Suomen kansantalouteen oli
vuonna 1998 kokonaistuotoksella arvioituna 1.0 miljardia matkkaa ja ar-
vonlisand 0.65 miljardia markkaa. Jalkimmaiinen oli 1.3 promillea brutto-
kansantuotteesta, josta vilillisen vaikutuksen kontribuutio bruttokansan-
tuotteeseen oli 0.3 promillea. Transiton suora tySllistdvi vaikutus oli sa-
malla tavalla arvioituna 1500 henked ja epidsuora 550 henked. Tilld on
noin 0.1 prosenttiyksikén alentava kontribuutio tydetdmyysasteeseen,

Kun tarkastellaan transitolilkenteen heijastusvaikutuksia muualle ta-
louteen, on muistettava, etti kotimainen osuus vesiliikenteen transitosta
on ainoastaan 10 prosenttia ja maantieliikentcessd noin kolmannes., Ot-
tamalla timd huomioon transitolitkenteen vaikutus bruttokansantuottee-
seen jaid ylld esitettyjd lukuja pienemmaiksi. Ottamalla huomioon, ettd ky-
seiset kerrannaisvaikutukset kuvaavat transitoliikenteen koko merkitysti,
voidaan niitd pitdd kokonaistaloudellisesti varsin vihiisinid, Aluecllisesti
vaikutukset voivat kuitenkin olla merkittdvimpid. Valtaosa transitoliiken-
teestd on keskittynyt Kaakkois-Suomen alueelle. Kauttakulkulitkenteen
viliton ja vilillinen osuus Kymenlaakson alueen bruttokansantuotteesta

on arviolta 1.5 prosenttia.

Transitolitkenteen ympiristGrasitus on merkityksellised 1ihinna vain
rikkidioksidipaistdjen osalta, missd sen arvioidaan olevan hieman yli 4
prosenttia kaikesta litkenteen aiheuttamasta ympiristérasituksesta Suo-
messa. Tamd johtuu siitd, eted meriliikenne kokonaisuudessaan aiheuttaa
melkein kaikki liikenteen rikkidioksidipdidstot, ja kiytannollisesti katsoen
kailki transitotavara kuljetetaan merikuljetuksina joko Suomeen tulles-
saan tai tddltd ldhtiessddn. Tamain lisdksi transitoliikenteen arvioidaan ole-
van vastuussa hieman yli yhdestd prosentista kaikesta liikenteen ympiris-
topaastoistd typen oksidien ja hiukkaspddstdjen osalta. Timi johtuu jil-
leen lihinnd merikuljetuksista.



1 JOHDANTO

Tissi tutkimuksessa tarkastellaan Suomen kautta Venigjille ja piinvastai-
seen suuntaan tapahtuvaa transitoliikennetti ja Vendjille suuntautuvaa
villityskauppaa. Tutkimuksessa kuvataan niiden toimintojen laajuutta ja
arvioldaan niiden taloudelfisia vaikutuksia sekd Suomen kilpailukykyd
kauttakulkuliikenteessi.

Transito- eli kauttaknllnfnletnksilla tarkoitetaan tavarakuljetusta toisen
maan alueen kautta kolmansiin maihin. Transitotavaroita ei osteta kautta-
kulkumaahan, niitd ei selvitetd kauttakulkumaan tullissa eikd niitd myds-
kizin tilastoida kauttakulkumaassa ulkomaankaupaksi. Transitolla itidn
tarkoitetaan Venijille ja muihin IVY-maihin Suomen kautta suuntautuvia
kuljetuksia. Vastaavasti transitolla linteen tarkoitetaan transitokuljetuksia
Venijiltd ja muista 1VY-maista midrdmaihin.

Vilityskanppa on se osa tuonnista, jota ei kuluteta tuojamaassa, vaan
vieddin johonkin kolmanteen maahan. Vilityskaupan merkitys on joiden-
kin maiden ulkomaankaupasta hyvinkin suuri. Naissi tapauksissa vilitys-
kauppaa kidyvdi maa hydtyy esimerkiksi maanticteellisestd sijainnistaan ja
kykence hyddyntimain tdstd seuraavaa arbitraasia, joka voi tarkoittaa jo-
ko tavaran vilittimisti edelleen ostohintaa kalliimmalla tai vilitettivin
tavaran arvon lisdamistd vilittdjimaassa. Jalkimmaisessd tapauksessa ei ole
tarkkaan ottacn kyse vilityskaupasta, mutta kidytinnossd rajanveto on
hankalaa. Singapore ja Hongkong ovat hyvid esimerkkeji runsaasti vali-
tyskauppaa kdyvistd maista.

Tutkimuksessa jaamme vilityskaupan sclvittimisen kahteen menetel-
millisesti erilaisecen osaan: tilastolliseen vilityskauppaan ja kyselyjen pe-
rusteella selvitettaviin vilityskauppaan, Niistd edellistz tarkastellaan var-
sin tarkalla kuusinumerotason HS-nimikkeistlld." Tarkkuudestaan huoli-
matta timakdin luokittelu el pysty sulkemaan pois sitdi mahdollisuutta,
etti tuotavaa hyddyketti ei jalostettaisi ennen vientid Vendjille. Hy6dylk-
keen nimike ei vilttimittd muutu jalostuksen seurauksena. Viljemmin
tulkiten my6s tilldin voidaan puhua tietyin edellytyksin valityskauppaa

1 Flarmonised System.
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lihelli olevasta toiminnasta, jos hyédykkeen jalostus vientiin on saman-
laista kuin kotimaan markkinoillekin. Jalostushan ei sitd paitsi ole tissi
tapauksessa kovin merkittivi osa tuotantoprosessia, koska hyddyke pysyy
joka tapauksessa nimikkeeltidn samana. Jalostajan ja viejin kannalta vienti
Venijille merkitsee markkina-alueen laajenemista. Tissd tutkimuksessa
kaikki nimikkeen sisilli tapahtuva jalostaminen ja siiti koituva arvonlisi
lukeutuu vilityskauppaan.

Vendjille suuntautuvan vilityskaupan logistinen ketju on usein saman-
lainen kuin transitonkin: tavaran kuljetus Suomeen, varastointi ja mah-
dollinen jalostusarvon lisddminen Suomessa sekd kuljetus Venijille, Vili-
tyskauppa eroaa transitosta pddmiessuhteissa, kauppatekniikassa seki
usein tavaracrien koossa. Logistisesti transito ja vilityskauppa ovat toisi-
aan tukevia ja tiydentivid toimintoja.

Vilityskaupan osalta kiytimme kahta eri tapaa toiminnan laajuuden ar-
vioimiseksi. Aluksi tarkastelemme Suomen Vendjin-kaupan rakennetta ja
teemme tilastopohjaisen arvion vilitysviennin laajundesta ottamalla huo-
mioon Suomen tuotannon ja tuonnin rakenteen. Ajatuksena on, ettd vi-
lityskaupalesi madiritellddn kaikki sellainen vienti, jota ei tuoteta Suomessa.
Suomen ja Veniijin vilinen ristikkdiskauppa suljetaan pois edellyttimilla,
ettd vilityskauppaan ei lasketa sellaisia tavaroita, joita tuodaan Venijilti.
Ristikkiiskaupan osuus Suomen ja Venijin vililld on vain seitsemin pro-
senttia maiden vilisestd kaupasta.

Tarkastelun tavoitteena on antaa kuva Suomen viennin rakenteesta Ve-
nifille hyvin yksityiskohtaisella tasolla. Varsinaisena piikysymykseni on
kuitenkin se, kuinka laajasti Suomesta vieddan ja vilitetiin Venijille sel-
laisia hyodykkeitd, joita ei tuoteta Suomessa. Timi antaa kuvaa siitd, toi-
miiko Suomi Vendjin lahialueiden ja Suomen markkinoiden keskuksena ja
jos niin missid madrin.

Toiseksi suuntasimme potentiaalisesti vélityskauppaa kiyville yrityksille
kyselyn, jolla pyrimme selvittimadn niiden vilitysviennin laajuutta, Kysely
lihetettiin aluksi ldhinnd Teknisen Kaupan Liiton jdsenyrityksiin, joita on
noin 225, seki joihinkin muihin Kaupan Keskusliiton jisenyrityksiin, T4-
min jilkeen otosta laajennettiin suorin kontaktein yrityksiin, joiden arvel-
tiin harjoittavan vilityskauppaa. Niiden yritysten 18ytimiseksi otettiin
yhteyttd myds Finproon Helsingissd, Moskovan vientikeskukseen, suo-
malais-venildisiin kauppakamareihin Moskovassa ja Pletarissa, useisiin
TE-keskuksiin ympéri Suomea, Teollisuuden ja Tydnantajain Kes-
kusliittoon sekd Metalliteollisuuden keskusliittoon. Vastauksia saapui yh-
teensd 37 kappaletta,



Johdanto 3

Transiton kohdalla tutkimuksen padkysymys on, mikd on Suomen
kautta toteutettavien transitokuljetusten kilpailukyky ja mahdollisuudet
verrattuna kilpaileviin reitteihin Venidjille ja Vendjiled. Tutkimuksessa sel-
vitetddn, mikd asema Suomella on Venidjin ja Euroopan ulkomaanliiken-
teen kuljetusjdrjestelmissi ja erityisesti, mitkd kuljetustavat, tavaralajit ja
muut logistiset toiminnot ovat Suomelle térkeitd. Tdmin lisdksi arvioi-
daan Suomen kilpailukykyd ja maantieteellisen aseman vaikutusta Suomen
kautta kulkevassa transitolitkenteessa.

Transitokuljetuksia yllipitivit ja nithin vaikuttavat keskeiset elementit
ovat Vendjian ulkomaankauppa sekd Venijin ulkomaankaupan kuljetus-
jarjestelmd. Tutkimuksen luvussa 2 tarkastellaan Vendjin ulkomaankau-
pan kehitystd ja sithen vaikuttavia tekijoitd pitkdlid ja lyhyelld aikavililla
sekid vuoden 1999 viimeiselld neljinnekselld. Luvussa pohditaan myds
Vendjan ulkomaankaupan kehitystd ja timidn vaikutusta transitokulje-
tuksiin.

Luvussa 3 kisitellddn vilityskauppaa. Aluksi wvilityskauppaa tar-
kastellaan puhtaasti teollisuustilaston perusteella ja niiden antamaa kuvaa
tiydennetdan yrityskyselylld. Naiden menetelmien antamat tulokset ovat
suhteellisen cri suuntaisia, Migritelmallisia ongelmia onkin kisitelty alalu-
vussa 3.5. Lisaksi alaluvussa 3.6 on lyhyt katsaus venildisten kuluttajien
Suomessa tapahtuvien tax free -ostosten laajuuteen ja rakenteeseen, mikd
jossain méarin taydentad vilityskaupasta saatua kuvaa.

Luvussa 4 siitrytddn transitolilkenteen tarkasteluun ja sen 1990-luvun
rakenteen kuvaamiseen, Luvussa esitetiddin Suomen ja kilpailevien reittien
transiton jarjestelma, selvitetddn eri aikavaleilld transiton volyymi, sen ra-
kennemuutokset ja méiritetdan Suomelle tirkedt transiton tavaralajit ja
logistiset tekijat. Kilpailevia reittejd ovat Baltian maat, Venijin omat Itd-
meren satamat ja kuljetukset Vendjin ja Keski-Euroopan vililld Puolan ja
Valko-Vendjin kautta.

Transitolitkenne merkitsee liikenteen tulojen kasvua Suomessa, miki
heijastuu panos-tuotos-riippuvuauksien vilitykselld koko talouteen., Sa-
malla kasvava litkenne merkitsee myds ympiristShaittojen lisddntymista.
Luvussa 5 arvioidaan transitoliikenteen kansantaloudellisia vaikutuksia
panos-tuotos-mallin avulla sekid arvioidaan toiminnan vaikutusta ympi-
ristéon.

Luku 6 kokoaa johtopiadtokset,
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2 VENAJAN ULKOMAANKAUPPA JA
ULKOMAANKAUPAN KULJETUKSET

2.1  Venijan ulkomaankauppa

Venijin ulkomaankaupassa on tapahtunut Neuvostoliiton hajoamisen
jalkeen merkittiva rakennemuutos, Vuonna 1991 entisten Neuvostotasa-
valtojen osuus Vendjin viennisti oli 74 prosenttia ja tuonnista 58 pro-
senttia. Vuonna 1998 vastaavat luvut olivat 22.4 prosenttia viennissi ja
27.5 prosenttia tuonnissa. Vendji tuli siis huomattavasti tiippuvaisem-
maksi ulkomaankaupasta, ulkomaankuljetuksista ja pddomien liikkumi-
sesta Vendjin ja muun maailman valilla.

Aasian talouskriisi, éljyn ja muiden raaka-aineiden alhainen hintataso
vuonna 1998 scki Venijin sisdiset rakenteelliset ongelmat laukaisivat Ve-
nijin valuuttakriisin elokuussa 1998, Talouskriisin seurauksena Venijin
rupla devalvoitui tasolta 6 RUR = 1 USD tasolle 25 RUR = 1 USD,
Ruplan devalvoitumisella ja ostovoiman alenemisella oli vilitén vaikutus
Vendjin tuontiin, joka laski syyskuussa 1998 noin 40 prosenttia kriisid
edeltineestd tasosta. Venijin tuonnin lasku kohdistui yhed suurena scki
IVY-maihin ettd linsimaihin. Talouskriisin vaikutus Venidjin raaka-
ainevaltaiseen vientiin IVY-alueen ulkopuolella oli vihiinen. Sen sijaan
vienti IVY-maihin, jotka kirsivit eniten Venijin valuuttakriisin seurauk-
sista, viheni noin 30 prosenttia.

Verrattaessa vuoden 1999 kolmen ensimmiisen neljinncksen tilannetta
edellisen vuoden vastaavaan ajankohtaan, todetaan, ettd Venijin vienti oli
50.8 miljardia Yhdysvaltain dollaria eli noin 7 prosenttia athaisempi kuin
vuotta aikaisemmin. Vastaavasti tuonti oli 29.5 miljardia dollaria eli noin
40 prosenttia alhaisempi kuin edelliseni vuonna. Kuvio 2.1 havain-
nollistaa Venijin ulkomaankaupan kehitystd pitkilli aikavalilli ja kuvio
2.2 lyhyelld aikavililld alkaen vuoden 1998 alusta.
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Kuvio 2.1 Vendjin ulkomaankauppa 1992-1999

100
90 f- v
80 b - S 1 I I P
b
60 f -
50
40 |-
30 |-
20 | -
0 |-
U___ L L L L L L L

1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999

miljardia USD

Ovienti M tuonti

Lihde: Russian-Buropean Centre for Economic Policy (RECEP),

Kuvio 2.2 Vendjin ulkomaankauppa kuukausittain 1998/1-1999/11,
miljardia USD
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Vendjén viennin rakenne

Venijin viennissd ovat hallitsevia raaka-aineet ja alhaisen jalostusasteen
tuotteet. Vuonna 1998 mineraalituottect muodostivat 38 prosenttia Ve-
nidjin viennin kokonaisarvosta, Tirkeimmit vietivdt mineraalituotteet
ovat maakaasu, raakadljy, 6liyjalostect ja kivihiili, Rauta ja terds, virime-
tallit sekii metallivalmisteet muodostivat 19 prosenttia kokonaisviennista.
Taulukossa 2.1 esitetdiin Vendjin tdrkeimmit vientitavarat sckd niiden
jakauma vuonna 1998,

Alueellisesti Lansi-Eurooppa on Venijin tirkein vientikohde. EU-
maiden osuus Vendjin koko viennistd oli 31 prosenttia veonna 1998, -
maiden tuonnista Venijin osuus oli 3.2 prosenttia. El-maista tirkein
vientimaa on Saksa, jonka osuus oli 8.1 prosenttia. Hollannin osuus oli
5.6 prosenttia, Italian 4.6 prosenttia, Britannian 4.1 prosenttia, Ranskan
2.0 prosenttia ja Sveitsin 4.6 prosenttia. Suomen osuus oli 3.0 prosenttia.
Muita tarkeitd vientimaita ovat Yhdysvallat (6.9 prosenttia}, Japani (3.1
prosenttia), Kiina (4.5 prosenttia) ja Bteli-Korea (7.3 prosenttia). 1VY-
maista tirkeimmat ovat Ukraina ja Valko-Venidjd (osuudet vastaavasti 7.8
prosenttia ja 6.6 prosenttia). Vendjin viennin alueellinen jakauma vuonna
1998 esitetddn kuviossa 2.3.

Tihinastiset kokemukset, erityisesti Venidjin elokuussa 1998 alkanut
valuuttaksiisi, ovat osoittancet, cttel Vendjan poliittisella ja taloudellisella
tilanteella ole kovin suurta lyhyen aikavilin vilitdntd vatkutusta Venéjin
raaka-ainevaltaisen viennin hyoédykerakenteeseen 1VY-maiden ulko-
puolelle. Ruplan devalvoituminen on kuitenkin ainakin toistaiseksi nosta-
nut Venijin oman teollisuuden kilpailukykyd sen kotimarkkinoilla. Pit-
kil aikavililli talouden heikko tifa seki edelleen jatkuva korvaavien ja
uudistavien investointien alhainen taso aiheuttavat tuotantokoneiston
suorituskyvyn laskemisen ja vientiteollisuuden kilpailukyvyn heikkenemi-
sen.

Lyhyelld aikavililla Vendjin viennin arvon mairdytymisessi ovat tir-
keitd raaka-aineiden maailmanmarkkinahintojen kehitys sekd mahdolliset
vitanomaisten asettamat vientikiintiét ja -maksut. Esimerkiksi tammi-
kuussa 1999 Venijin vienti viheni merkittidvisti (kuvio 2.2), miké aiheu-
tul osittain viranomaisten asettamista vientirajoituksista (yrityksille ase-
tettu velvoite myydi 75 prosenttia viennistd saadusta ulkomaanvaluutasta
Venijin keskuspankille sekd 6ljyn ja virirautametallien vientimaksut).



8 Transitoliilcenne ja vdlityslkauppa Vendjdlle

Taulukko 2.1 Veniijin tirkeimmit vientitavarat ja niiden jakauma 1998,

fob

Tavaralaji Volyymi milj. USD | %-osuus
Mineraaliset polttoaineet sisiltden 28 193.1 38.0

Kivihiili 622.2 0.8

Raakadljy 94564 12.8

Maakaasu 13 406.7 18.1
Puu ja tuotteet puusta 1839.6 2.5
Selluloosa ja paperituotteet 1096.1 1.5
Lannoitteet 1 496.0 2.0
Rauta ja teris 6 038.2 8.1
Rauta ja terdstuotteet 572.6 0.8
Kupari ja kuparituotteet 14422 1.9
Nikkeli ja nikkelitaatteet 11499 1.6
Alumiini ja alumiinituotteet 46233 6.2
Koneet ja laitteet 220.0 0.3
Sihkolaiteet 943.2 1.3
Kuilkuneuvot 25513 34
Muut tuotteet 508.5 0.7
Yhteensi 74 160.0 100.0

Lihde: EIU Country Report. Russia 4™ quarter 1999.

Kuvio 2.3 Venijidn viennin maantieteellinen jakauma 1998
muut .
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Lihde: Russian Statistical Agency.
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Vastaavia rajoituksia tuli voimaan myds myShemmin vuoden 1999 ai-
kana. Muun muassa joulukuussa 1999 asetettiin maakaasulle 5 prosentin
vientimaksu ja Oljyn vientimaksu kaksinkertaistettiin 15 euroon tonnilta,
mikd vastasi 6ljyn maailmanmarkkinahintojen nousua. Lisdksi kuparin,
nikkelin ja sinkin vientimaksut kaksinkertaistuivat 10 prosenttiin, ja mui-
den metallien vientimaksut nousivat 6.5 prosenttiin.

Venijén tuonti

Venijin koko tuonnin hallitsevia tuotteita ovat elintarvikkeet, juomat ja
tupakkatuotteet, joiden yhteenlaskettu osuus Venijin koko tuonnista oli
vuonna 1998 15 prosenttia sekd mekaaniset ja sidhkétekniset koneet ja
laittect, joiden osuus oli 17 prosenttia. Vendjin tuonnin tavaralajit ja nii-
den jakauma esitetdin tarkemmin taulukossa 2.2.

Tarkasteltacssa Venidjin tuonnin alkuperimaita todetaan EU-maiden
osuus suureksi (noin 40 prosenttia vuonna 1998}, Venijin osuus EU:n
viennistd oli puolestaan 2.9 prosenttia. IVY-maiden osuus Vendjin tuon-
nista oli 26 prosenttia. Vendjdn tirkein tuontimaa on Saksa, jonka osuus
Venidjin koko tuonnista vuonna 1998 oli 12.7 prosenttia. Muita merkit-
tivid tuontimaita ovat Ranska (3.6 prosenttia), Italia (4.2 prosenttia), Bri-
tannia (2.8 prosenttia), Puola (2.4 prosenttia), Yhdysvallat (9.4 prosent-
tia), Kiina (2.7 prosenttia), Eteld-Korea (2.4 prosenttia) ja Japani (1.9 pro-
senttia). Suomen osuus oli 3.3 prosenttia, IVY-maista titkeimmaét tuon-
timaat ovat Valko-Venidjd (10.5 prosenttia) ja Ukraina (7.5 prosenttia).
Vendjin tuonnin maantieteellinen jakauma vuonna 1998 esitetddn kuvios-
sa 2.4.

Venijin valuuttakriisi paljastaa, ettd Vendjan tuonti on vientiin ver-
rattuna  huomattavasti herkempi talouden hdiriéille. Ruplan deval-
voitumista scurasi kulutus- ja investointikysynnin romahtaminen. Inves-
tointikysyntddn vaikuttavat negatiivisesti myos viennin rajoitukset seki
velvoitteet myydd viennistd saadut valuuttatulot, Toisaalta ruplan deval-
voituminen on parantanut kotimaisen teollisuuden kilpailukykyid maan
sisdisilld matkkinoilla, mikd on kasvattanut teollisuustuotannon volyymia.

Tarkasteltacssa sckd Vendjdn viennin ettd tuonnin tavaralajeja ja ja-
kaumaa ulkomaankuljetusten kannalta, havaitaan, etti viennissi ovat hal-
litsevia tavarat, jotka vaativat arvoon nahden suurta ja voimakkaasti kil-
pailtua kuljetuskapasiteettia, kun taas tuonnissa tavaroiden yksikkdéarvo
on suhteellisesti suuti.
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Taulukko 2.2 Venidjidn tirkeimmdit tuvontitavarat ja niiden jakauma
vuonna 1998, cif

Tavaralaji Volyymi milj. USD | %-osuus
Elintarvikkeet sisdltiien, 82772 14.0
Liha ja kalatuotteet 2 363.5 4.0
Meijerituotteet 4547 0.8
Vilja ja viljatuotteet 707.8 1.2
Hedelmit ja vihannekset 1443.3 2.4
Sokeri ja sokerituotteet 13338 23
Juomat ja tupakkatuotteet 1974.1 3.3
Mineraaliset polttoaineet 1461.9 2.5
Kemikaalit ’ 54211 9.2
Paperituotteet 827.5 1.4
Rauta ja teris 780.4 1.3
Rauta ja terdstuotteet 1127.5 1.9
Koneet ja laitteet 5934.2 10.1
Szhkolaitieet 2 698.1 4.6
Autot ja traktorit 17240 2.9
Muut kulkuneuvot 1746.8 3.0
Tekstiilit ja jalkineet 380.5 0.6
Instrumentit 1651.8 2.8
Muaut tuotteet 26 965.4 45.7
Yhteensi 58 996.4 100.0

Lihde: E1U Country Report. Russia 4% quarter 1998.

Kuvio 2.4 Vendjin tuonnin maantieteellinen jakauma vuonna 1998
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Lihde: Russian Statistical Agency.
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2.2 Vendjan ulkomaankaupan kuljetukset

Vuonna 1991 Venijin ulkomaankaupan kuljetuksia oli yhteensid 147 mil-
joonaa tonnia. Niistd kisiteltiin Itimeren satamissa (Baltian maat, Le-
ningradin alue, Kaliningrad) 55.6 miljoonaa tonnia, Tyynenmeren ja Kau-
koididn satamissa 42.7 miljoonaa tonnia, Mustanmeren ja Asovan meren
satamissa 31.4 miljoonaa tonnia, arktisissa satamissa 9.4 miljoonaa tonnia,
Suomen satamissa 4.5 miljoonaa tonnia sekd Puolan satamissa (Gdansk)
3.3 miljoonaa tonnia. Vuonna 1990 Neuvostoliiton satamissa oli kisitelty
185 miljoonaa tonnia ulkomaan tavarakuljetuksia.

Neuvostoliiton hajoamisen seurauksena Venijille jii vain 47 prosenttia
ennen kiytdssi olleesta satamakapasiteetista ja alle puolet Neuvostoliiton
alkaisesta kauppalaivastotonnistosta. Lisiksi se menetti lukuisia kiytos-
sddn olleita vilja-, 6ljy- ja konttiterminaaleja entisiin tasavaltoihin, Venijin
riippuvuus transitokuljetuksista kasvoikin huomattavasti.

Nykyddn Vendjin suurimmat ulkomaankuljetuksia kisittelevit satamat
(kapasiteetti yli 4 miljoonaa tonnia vuodessa) ovat Arkangel ja Murmansk
Barentsin merelld, Pictari ja Kaliningrad ltimerelld, Novorrosijsk ja
Tuapse Mustalla merelld sekd Vladivostok, Nahodka, Vostoznyij ja Vani-
no Tyynelld merelld. Vuonna 1998 Venijin omat satamat kasittelivit ul-
komaankuljetuksia noin 113 miljoonaa tonnia. Kuljetukset jakautuivat
seuraavasti: Itimeren satamat 26 miljoonaa tonnia, Barentsin meren sa-
tamat 6.8 miljoonaa tonnia, Tyynenmeren satamat 15.2 miljoonaa tonnia,
Mustanmeren satamat 63.4 miljoonaa tonnia ja Iti-Siperian satamat 1.2
miljoonaa tonnia®,

2 td-Siperian satamat tarkoittavat Itd-Siperian meren (kualua Pobjoiscen jaamercen) rannalla olevia
satamia.
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Kuvio 2.5 Venidjin ulkomaankaupan kuljetusreitit itimeren alueella

o ——

Merikuljerus Maantie ja rautatie Putkikuljetus

Vendjian ulkomaankaupan transitokuljetuksia toteuttavat Suomen, Vi-
ron, Latvian, Liettuan, Puolan ja Ukrainan satamat. Vendjin ul-
komaankaupan maakuljetuksia toteutetaan Keski-Euroopassa Puolan
kautta. Kuviossa 2.5 esitetidin Vendjin ulkomaankuljetusten jarjestelmi
Itdimeren alueella. Taulukossa 2.3 esitetidn tirkeimpien kuljetusreittien
volyymit ja niiden Hittyminen yleiseurooppalaiseen kuljetusjirjestelmiin.
Paitsi maanticyhteyksid Eurooppaan, Vendjin ulkomaankuljetusten jir-
jestelmd liittyy Suomen ja Baltian maiden kuljetusjirjestelmiin samalla
rautateiden raideleveydelli. Puolan ja Valko-Vendjin rajalla, Brestissd, on
mahdollista vaihtaa rautatievaunujen pyérivilid raideleveytti vastaavaksi,
Latviaan, Licttuaan ja Puolaan on putkiyhteys 6ljyn kuljettamiseksi. Ve-
ndjan maakaasujirjestelmi on yhdistetty Suomen, Baltian maiden ja Kes-



Vendjan ullcomaanikauppa ja ullkomaankaupan kuljetulcset 13

ki-Euroopan jirjestelmiin, Sihkénsiirto on mahdollista Suomeen, Baltian
maihin ja IVY-maihin.

Taulukko 2.3 Venijin ja IVY-maiden ulkomaankuljetusten volyymit
Itimeren alueella 1998, tuhatta tonnia

Kuljetusreitti volyymi linteen volyymi itddn kuljetuskiytdvi’
Suomi 2 605 1523 IX
Pietari 17 328 4 230 IX
Viro 14 024 1495 liittyy Tja IX
Latvia 43 200 2570 litepy 1 ja IX
Liettua 7749 1479 11, IXB
Kaliningrad 3 789 669 " 11, IXB
Puola . . II

Lihteet: Merenkulkulaitos; Viron, Latvian, Liettuan likkenneministeridt; Port Authority
of St.Petersburg; Eurcopan komissio.

Euroopan unioni suunnittelee ja toteuttaa yleiseurooppalaista kuljetus-
jirjestelmad kuljetuskiytivineen, jonka tarkoitus on palvella BUin sisiisid
markkinoita. Venijin transitokuljetuksissa Suomen kannalta mielenkiin-
toisimmat kilpailevat kuljetusreitit ja kuljetuskdytdvit ovat kuljetukset
suoraan Pletarin satamiin (kiytivid IX) scki Viron reitti: Tallinna-Pietari-
Moskova (liittyy kiytivaan IX), Latvian reitd: Ventspils-Rezekne-Pictati-
Moskova ja Riga-Indra-Minsk-Moskova (liittyy kiytivddn IX), Licttuan
reitti: [laipeida-Kaunas-Minsk-Moskova (kdytdvit 1XB ja II) scki maa-
kuljetusreitti Keski-Buroopasta Puolan kautta: Berliini-Varsova-Minsk-
Moskova (kiytivi II). Moskova on Venijin-kuljetusten solmukohta, jossa
fannen, iddn (Moskova-Niznij Novgorod-Siperia) ja etelin (Moskova-
Mustameri, Kasplanmeri) tavaravirrat kohtaavat.

2.3 Johtopéatoksia

Tarkasteltaessa Vendjd talouden tilaa yli vuosi valuuttakriisin puh-
keamisen jilkeen voidaan todeta (Sutela 1999), cted viiestdn reaalitulojen
taso on neljdnneksen atempi kuin ennen kriisid ja tuloerot ovat kasvanect.
Venijin pankkijirjestelmi toimii vain maksujen vilittdjini. Pankkijarjes-
telmin uudelleenorganisointi on siis vield edessd. Vaikka IMF-sopimus
heindkuussa 1999 mahdollisti Venijan paluun kansainvilisille finanssi-
markkinoille, myShemmit syytteet hairidistd Venijin pankkijarjestelmissa

3 Kulietoskaytavit, cli niin sanotut Helsinki-kiytavit, ovat EUin maatitéimid kuljctosreittejd, joiden
tarkoitus on palvella Euzoopan markkinoita ja litkennettd.
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ovat laskeneet Venijin luottokelpoisuusluokitusta, ulkomaalaiset inves-
tointivirrat ovat pysihtynect ja Vendjin uskottavuus ulkomailla on vi-
hentynyt.

Toisaalta ruplan devalvoituminen on puolittanut tuonnin ja vaihtotase
on hyvin vahva. Uusia vientituotteita ei kuitenkaan ole nikyvissd. Teolli-
suustuotanto on kasvanut syyskuusta 1998 alkaen ja on ohittamassa vuo-
den 1997 tason, vaikkakin kasvu ndyttdd hidastuvan. Bruttokansantuote
kasvoi ennakkotietojen mukaan muutaman prosentin vuonna 1999. Ky-
selyjen perusteella yritysjohdon odotukset ovat korkeammat kuin aikai-
semmin. Avoimen sektorin rahoitusasema on parantunut, miki heijastuu
plenempidnd bartersopimusten ja maksurdstien méirind. Parempi rahoi-
tusasema nikyy my6s suurempina verotuloina ja tuntuvana julkisen selto-
rin palkka- ja elikeristien vihenemisend. Hallitus on myds kyennyt ra-
hoittamaan Tsetscnian sotaretked. Pessimistisimmit odotukset koskien
taloutta, talouspolitikkaa ja yhteiskuntaa kokonaisuutena ovat osoittautu-
neet toistaiseksi vidriksi. Nykyisen teollisen tuotannon nousun jatkuvuus
on epidvarmalla pohjalla. Yksimielisyys vallitsce kuitenkin siitd, ettd niin
kauan kuin yhteiskunnan nykyiset rakenteelliset ongelmat ovat olemassa,
Veniji tulee parhaassakin tapauksessa kasvamaan vain vaatimattomasti
scuraavien kymmenen vuoden aikana.

Periaatteessa Vendjin tuleva taloudellinen kehitys on tiippuvainen Ve-
ndjan radikaalisti voimasuhteiltaan muuttuneen duuman, Venijin aluei-
den, hallituksen ja tulevan presidentin kyvystd aikaisempaa tehokkaam-
paan piitdlsentekoon ja lainsdddanndlliseen toimintaan. Lyhyelld aikavi-
lilld poliittisesti ja Vendjin kansainvilisen uskottavuuden kannalta ehki
tarkeimmat nidkyvissi olevat tekijit ovat maaliskuun presidentinvaalit ja
T'setsenian sotaretken mahdollinen hallittu loppuunsaattaminen.

Tarkasteltacssa viimeaikaista kehitystd voidaan todeta seuraavaa.

1. Viennin taso on siilynyt lihes kriisia edeltineelli tasolla sisiltien
kuitenkin aikaisempaa enemmin hiiriéitd. Tuonnin voimakkaasti
laskenut volyymi on sdilynyt likimiirin kriisin jilkeisclli tasolla.

2. Reaalipalkat ja niiden seurauksena kulutuskysyntd ovat vaoden 1999
aikana kasvaneet jonkin verran valuuttakriisin jalkeiseltd hyvin al-
haiselta tasolta.

3. Investointikysyntd on ainakin viliaikaisesti lievisti kasvanut.

Teollisuustuotanto on kasvanut, mutta kasvu on hidastunut vuoden
1999 viimeiselid neljinnekselli.
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5. Bruttokansantuote kasvoi vuonna 1999 ennakkotietojen mukaan
noin 3 prosenttia verrattuna edelliseen vuoteen.

Kuviossa 2.6 esitetiin bruttokansantuotteen, kulutus- ja  inves-
tointikysynnin seki teollisuustuotannon vuotuinen kehitys vuosina 1995-
1999,

Kuvio 2.6 Venidjin bruttokansantuotteen, kulutus- ja investointi-
synnin seki teollisuustuotannon kehitys vuosina 1995-
1999, 1997 = 100

140
120
100 I =
£0 4 ________ n g
1996 1997 1998 1999
HABKT 102,6 991 100,0 95,1 98,1
El'l‘coilisuustuotanto 102,1 98,0 100,0 94,8 102,5
B Reanlikulutus 0992 96,8 100,0 95,2 81,3
| Kiinteat investoinnit 1285 105,3 100,0 93,3 94,2

Lihde: Russian-Buropean Centre for Economic Policy (RECEP). Kuvion luvut ovat
kausitasoitettuja paitst reaalikulutus.

Venijin vientiin ja siis vientikuljetuksiin vaikuttavat tekijat ovat lyhyelld
aikavililii raaka-aineiden maailmanmarkkinahintojen kehitys ja viran-
omaisten asettamat vientirajoitukset. Tahanastiset kokemukset osoittavat,
ettd erityisesti vientiin kohdistuvat rajoitukset ovat osa Venijin finanssi-
polititkkaa. Selvisti on myds ollut havaittavissa rajoitusten vaikutukset
ainakin lyhyelld aikavililli. Pitkilli aikavililld investointien puute saattaa
laskea vientiteollisuuden kapasiteettia ja kilpailukykyéd. Positiivisessa tapa-
uksessa investointien kiynnistyessd ja toteutucssa Vendjin viennin ja-
lostusaste saattaa nousta. Vendjian tuonti ja siis tuontikuljetukset nayttavit
olevan melko suoraan kytkettyji ruplan arvostukseen ja siten tuonti-
kysynniin vaihteluthin sekd Vendjin oman teollisuuden kilpailukykyyn ko-
timarkkinoilia.



16

Transitoliikenne ja vdlitysicauppa Vendjdlle




3  VALITYSKAUPPA SUOMEN VIENNISSA
VENAJALLE

3.1 Valityskaupan arviointi

Vilityskauppa on se osa tuonnista, jota el kuluteta tuojamaassa, vaan vie-
dain johonkin kolmanteen maahan. Vilityskaupan merkitys on joidenkin
maiden ulkomaankaupasta hyvinkin suuri. Néissd tapauksissa valityskaup-
paa kiyvd maa hyotyy esimerkiksi maantieteellisesta sijainnistaan. Niin se
kykenee hyddyntimisdn tistd seuraavaa arbitraasia, joka voi tarkoittaa jo-
ko tavaran vilittimistd edelleen kalliimmalla hinnalla tai vilitettidvin tava-
ran arvon lisdamistd vilittdjdmaassa. Singapore ja Hongkong ovat hyvid
esimerkkejd runsaasti vilityskauppaa kdyvistd maista.

Suomen lMhialueilla kaikki Baltian maat kiyvit suhteellisen runsaasu
vilityskauppaa. Se perustuu paljolti venildisen raakadljyn vientiin. Vuon-
na 1996 Baltian maiden HEU-viennisti runsaat 40 prosenttia oli vilitys-
kauppaa (ks. taulukko 3.1 ja kuvio 3.1). Virossa osuus oli 33.7 prosenttia,
Latviassa yli puolet ja Liettuassa lahes 40 prosenttia. Osuudet putoavat
tuntuvasti pienemmiksi, kun 8ljyn osuus otetaan pois.’

Vilityskaupan arvioiminen pelkkien ulkomaankauppatilastojen perus-
teella on hankalaa. Taulukossa 3.1 esitetyt arviot Baltian maiden vilitys-
viennistd vuosina 1992 ja 1994 perustuvat Hoekman ja Djankovin (1996)
laskelmiin. He kdyttivit Baltian maiden kohdalla suhteellisen edun kisi-
tettd erottaakseen vilityskaupan muusta viennistd. Taltd osin laskelma pe-
tustuu puhtaasti havaintoon, ettd Baltian maat vievit runsaasti sellaisia
tavaroita, joiden viennissi niilld ei ole suhtecllista etua kapean resurssi-
pohjansa takia (esimerkiksi 6ljy). Témién jilkeen he miirittelevit ne tava-
raryhmit, joissa niin on ja laskevat niiden tavararyhmien osuuden Baltian
maiden koko EU-viennistd. Vuoden 1996 arvio perustuu aiempaan tutki-
mukseemme (Kaitila ja Widgrén 1998), jossa menetelmi oli tdsmilleen
sama kuin Hockmanilla ja Djankovilla, mutta kiytimme CN-luokitusta
SITC-luokituksen sijaan. Niistd edellinen on BEU:n kiyttdimd ulkomaan-

4 Tarkemmasta analyysista, ks, Kaitila ja Widgrén (1998, 1999).
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kaupan tavararyhmaéluokitus® ja jalkimmiinen Suomessakin paljolti ennen
EU-jdsenyyttd kiytetty tavararyhmiluokitus.

Taulukko 3.1 Baltian maiden vilitysvienti vuosina 1992, 1994 ja 1996,
osuudet koko viennisti, %

Maa 1992 1994 1996
Vilitys- Vilitys- Vilitys- | Vilitys- | Vilitys- | Vilitys-
vienti vienti vienti vienti vienti vienti
ilman ifman ilman
Sljyid Sljya oljya
Viro 44.9 39.2 217 16.6 337 15.3
Latvia 70.5 i4.8 57.8 7.2 51.2 9.1
Liettua 68.5 28.7 47.3 15.1 37.3 27.9

Lihde: Hockman ja Djankov (1996) ja vuodelle 1996 omat laskelmat. Vuoden 1996
arvio sisiltiii seuraavien Z-numerotason CN-luokkien osunden ao. Baltian maan vien-
nissd: maa- ja kivilajit (25}, malmit (26), kivennéispolttoaineet ja &ljyt (27), epiorgaani-
set kemikaalit ja vhdisteet (28), orgaaniset kemikaalit (29), farmaseuttiset tuotteet (30),
lannoitteet (31), luonnonhelmet, jalokivet ja -metallit (71), rauta ja teriis {72}, rauta- ja
teriistavarat (73), kupari ja kupazitavarat (74), nikkel ja aikkelitavarat (75}, alomiiai ja
alumiinitavarat (76), lyijy ja lyijytavarat (78), sinkki ja -tavarat (79}, tina ja -tavarat (80},
muut epijalot metallit ja tavarat niistd (82), rautatien lilkkuva kalusto (86), autot ja pol-
kupyérit (87), lma-alukset ja osat (88) seki alukset ja veneet (89). Miirittely vastaa
mahdollistmman tarkasti Hoekmanin ja Djankovin SITC-luckitteluun perustuvaa vali-
tyskaupan arviota,

Baltian maiden viennin kohdalla tillainen karkeasti suhteelliseen etuun
perustuva menettely on puolusteltavissa, koska Baltian maiden todellinen
oma vienti on keskittynyt harvoihin tavararyhmiin. Yleisesti menetelmi
on kuitenkin hyvin karkea. Jos arvioitava maa kiy esimerkiksi runsaasti
ristikkdiskauppaa, suhteclliscen etuun perustuva vilityskaupan mittaami-
nen viidristad tuloksia,

Baltian maiden vilityskauppa eroaa merkittdvisti tdimdn tutkimuksen
tarkastelusta myGs siind, ettd se tapahtuu péddosin Vendjiltd linteen EU-
maihin. Tdssd tutkimuksessa tarkastellaan suomalaisyritysten vilitysvientid
Venijille. Merkittivinid erona on, ettd Suomen maantieteellinen sijainti
saattaa edesauttaa vilityskauppaa. Baltian maiden tapauksessa vilitys-
kauppa suuntautuu kauempana sijaitseviin HU-maihin, mutta myds niiden
kohdalla mahdollisuus hyddyntdd entisen Neuvostoliiton aikaisia 6ljysa-
tamia antaa niille maantieteellisen kilpailuedun.

5 (N on lyhenne termisti Combined Nomenclature.
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Kuvio 3.1 Baltian maiden vilitysvienti EU-maihin 1996, %-osuus
koko viennistid EU-maihin

100

¥ Koko vilityskanppa OTtman &ljya

Tissd tutkimuksessa atrvioimme Suomen vilitysvientid Vendjille. Kay-
timme kahta eri tapaa toiminnan laajuuden arvioimiseksi. Aluksi tarkas-
telemme Suomen Vendjin-kaupan rakennctta ja teemme tilastopohjaisen
arvion vilitysviennin laajuudesta ottamalla huomiocon Suomen tuotannon
ja tuonnin rakenteen. Ajatuksena on, ettd vilityskaupaksi miiritellidn
kailki sellainen vienti, jota ei tuoteta miltddn osin Suomessa. Suomen ja
Venijan vilinen mahdollinen ristikkdiskauppa suljetaan pois edellytti-
malld, ettd vilityskauppaan ei lasketa sellaisia tavaroita, joita tuodaan Ve-
najaltd. Tarkastelu kohdistuu siis vain sellaisiin tavaroihin, joita tuotetaan
muualla kuin Venijilld ja ne valitetddn Suomen kautta Vendjin markki-
noille. Ristikkdiskaupan merkitys Suomen ja Vendjin vililld on joka tapa-
uksessa vaatimaton, vuonna 1996 seitsemén prosenttia koko kaupasta.

Toiseksi suuntasimme potentiaalisesti vilityskauppaa kiyville yrityksille
kyselyn, jolla pyrimme selvittimidn niiden vilitysviennin laajuutta ja ra-
kennetta. Kyselyn tulokset on esitetty luvussa 3.4.
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3.2 Vilityskaupan arviointi Suomen viennissa Venéjille

Tarkasteilaan scuraavaa kansantuloidentiteettis
Y =D+(X - M),

jossa Y on kotimainen tarjonta, D kotimainen kysyntd, M tuontd ja X
vientt. Ylld olevasta voidaan ratkaista kotimainen kysyntd seuraavasti

D=Y-(X-M).
Tita el ole saatavissa valmiina tilastoista tavararyhmittdin,

Tavoitteena on erotella vilitysvienti, joka koostuu sellaisista hyodyk-
keistd, joissa vienti Vendjille on suurempi kuin kotimainen liikatarjonta,
Talléin identiteetin mukaan kyseiset hyddykkeet tuodaan jostain muusta
maasta. Hajotetaan ulkomaankauppa Venijin kanssa ja muun maailman
kanssa kiytdviidn kauppaan

Y= D+(XR _MR)+(XIV "Miif')a

jossa alaindeksi R viittaa Vendjdin ja W muuhun maailmaan. Oletetaan
seuraavaksi, ettd tarkasteltavan tavararyhmin ruont Venidjiltdi on nolla
(My = 0). Jarjestelemilld termit uudelleen saadaan

(l) Xllz(Y_D)+(IMll:’MXE£7)J

josta havaitaan, ettd (netto)vienti Venijille koostuu kotimaisesta liikatat-
jonnasta (Y — D) ja nettotuonnista muualta maailmasta (M, —(,).

Esimerkiksi Suomessa tuotettiin vuonna 1996 tavaranimiketed 190219
“kuivattu tdyttdmaton pasta” 107 miljoonan markan arvosta. Sitd vietiin
muualle kuin Venidjille 12 miljoonan markan arvosta ja tuotiin muualta
maailmasta 43 miljoonalla markalla. Kuivattua pastaa ei tuoda Suomeen
lainkaan Venijaltd, mutta sitd vietiin Vendjille 45 miljoonan markan at-
vosta. Koko ulkomaankaupassaan Suomesta siis nettovieddidn kuivapastaa
14 miljoonan markan arvosta, jolloin kotimainen kysynti on 93 miljoonaa
markkaa. Lisiksi Suomesta nettoviedddn kuivapastaa Venijille 45 miljoo-
nan markan arvosta, jolloin sitd nettotuodaan muualta maailmasta 31
miljoonalla markalla. Kdyttimalld kaavaa (1) voidaan vetdd se johtopdités,
etti Suomen kuivapastan viennistd Vendjalle (45 miljoonaa markkaa) 14
miljoonan markan osuus koostuu kotimaisesta liikatarjonnasta ja 31 mil-
joonan markan osuus ulkomaisen kuivapastan vilittimisestd.

Yleisesti hajotteesta (1) voidaan erottaa kolme toisistaan eroavaa tapa-
usta. Puhtaasta wvilityskaupasta voidaan puhua silloin, kun kotimainen
tuotanto Y = 0 ja samalla myds vienti muuhun maailmaan on nolla, Tél-
16in
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X, =M, -D.

Jos yhtilén oikea puoli on positiivinen, tuonti muusta maailmasta ylittdd
kotimaisen kysynnin, jolloin vienti Venijille on luonteeltaan valitysvien-
tii. Tilanne, jossa kotimaista tarjontaa ei ole, on erikoistapaus yleisem-
mistd tilanteesta, jossa kotimainen kysyntd ylittid tarjonnan. Jos ei my6s-
kaan suljeta pois niitd tapauksia, joissa suomalaisyrityksilld on tuotantoa ja
otetaan huomioon myds mahdollisuus, ettd kotimainen tarjonta ylittda
kysynnin, saadaan kaavasta (1) muodostettua nelikenttd, joka on esitetty
taulukossa 3.2.

Taulukko 3.2 Nettotuonti, kotimainen liikatatjonta ja vilityskauppa

Nettotuonti muunsta maailmasta
(+=+) (+:'")
("">+) (_r_)

Kotimainen liikatarjonta

Suluissa esitetyt plussat ja miinukset on esitetty jirjestyksessd {(rivi, sa-
rake). Vilityskaupan analyysimme on kiinnostunut tapauksista (+,+) ja
(=,+). Jos kotimainen litkatarjonta on positiivinen ja samalla my&s netto-
tuonti on positiivinen, suomalaisyritysten vienti Venijille voi koostua jo-
ko kotimaassa tai ulkomailla valmistetuista tavaroista. Vilityskauppaa on
talléin se osuus suomalaisyritysten viennistd Venijille, jota el kyctd koti-
maisella liikatarjonnalla kattamaan. Jos kotimainen liikatarjonta on nega-
tiivinen ja nettotuonti muusta maailmasta positiivinen mutta itseis-
arvoltaan edellisti suurempi, osa nettotuonnista viedddn edelleen Veni-
jalle.

Tapaus, jossa scki kotimainen liikatarjonta cttd nettotuontl muusta
maailmasta ovat negatiivisia (—~) merkitsee sitd, ettd kyseisid hyddykkeita
tuodaan Vendjiltd ja vielipd enemmia kuin kotimainen kysyntd edellyttai-
si. Tapaus, jossa kotimainen liikatarjonta on positiivinen ja nettotuonti
muusta maailmasta negatiivinen (+,-}, edustaa puolestaan tilanteita, joissa
suomalaisyritykset vievit muuhun maailmaan tavaroita, joissa niilld on
suhtecllinen etu.

Kuvatun analyysin lipivieminen edellyttdd tilastoaineistoa sekd tuotan-
nosta ettd ulkomaankaupasta. Tdtd tarkoitusta varten kidytéssimme oli
teollisuustilaston mukainen ulkomaankauppa ja tuotantoaineisto HS6-
luokituksella, joka sisaltdd 5 087 tavaranimikettd, Nimikkeiden lukumidrd
supistui lopulta 4 966:een, jotta tuotanto ja ulkomaankauppa saatiin vas-
taamaan toisiaan. Tarkastelu perustuu vuoden 1996 aineistoon. Titd uu-



22 Transitolitheenne ja vdlityskauppa Vendjdille

dempaa tilastoaineistoa el voi endd kdytedd ylli kuvattuun tarkasteluun,
koska tuotannon tilastointi tavararyhmittdin on vuodesta 1997 alkaen
muuttunut salassapitovelvollisuuksien vuoksi lilan epitiydelliseksi. Edelld
kuvatun identiteetin sulkeminen tdssd kiytetylld tarkkuudella on niin ol-
len vuoden 1996 tilastoja uudemmalia aineistolla mahdotonta.

3.3 Vilityskaupan laajuus tilastojen perusteella

Puhdas vélityskauppa

Tarkastellaan aluksi puhdasta vilityskauppaa, joka koostuu tavaroista,
joissa kotimaista tuotantoa ei ole lainkaan, mutta nettovientia Venajille
kylldkin. Tallaisia tavararyhmiid aineistossa on kaiken kaikkiaan 104, mutta
useimmissa niistd vienti Venijille on hyvin vahiisti. Yhteensi puhtaan
vilityskaupan arvo vuonna 1996 oli tilastotarkastelun perusteelia vain 7.5
miljoonaa tarkkaa,

Niistd luokista, joissa havaitsimme tilastojen perusteella puhdasta vili-
tyskauppaa, ainoastaan kahdessa se ylsi vihintidn miljoonaan markkaan,
Nama olivat vinyyliasetaatti (vienti Vendjille 1.95 miljoonaa markkaa) ja
butadieenikumi {lateksi) (1.09 miljoonaa matrkkaa).

Kotimaisen liikakysynnén ylittdva nettovilityskauppa

Nettovalityskaupasta voidaan erotella tapaukset, joissa kotimainen liika-
tarjonta on negatiivinen ja posititvinen. Tarkastellaan aluksi niistad en-
simmiistd. Ryhmi koostuu sellaisista hyodykkeisti, joita Suomessa kulu-
tetaan enemmain kuin tuotetaan. Esimerkiksi tavaroiden tuonti varastoi-
hin saattaa aiheuttaa harhaa vilityskaupan tilastolliscen arvioon. Toisaalta
varastoja voidaan myds purkaa, joten harhan etumeskkiin ei voida enna-
kolta ottaa kantaa.

Vuoden 1996 tilastoaineistomme perusteella viennin arvo Suomesta
Venijille tavararyhmissd, jossa litkakysyntid Suomessa alittaa nettotuonnin
muusta maailmasta, oli 1.96 miljardia markkaa. Venijd oli tuolloin Suo-
men viidenneksi tirkein vientimaa. Tavaravicnnin arvo Suomesta Veni-
jalle oli 10.28 miljardia markkaa, joten tilastoista arvioituna vilitysviennin
osuus oli 19 prosenttia tasti.

Tavararyhmien lukumiird nettovilityskaupassa on 1 883 (ks. taulukko
3.3). Tavararyhmistd vienti yltdd yli miljoonan markan 25G:ssa, yli kym-
menen miljoonan 41:ssi ja yli 50 miljoonan markan kuudessa. Kymmenen
suurinta nettovilityskaupparyhmid vastaa 29 prosentista koko netto-
vilityskaupasta. Ndmd tavararyhmit ovat saniteettipaperit, hiusshampoot,
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polynimurit, nikkeliputket, kauneus-, meikki- ja aurinkovoiteet, jiiteld,
pesukoneet, jidikaappipakastinyhdistelmadt, hiustenhoitovalmisteet ja fil-
mit.

Taulukko 3,3 HS6-luokittelun tavararyhmit, joissa tilastollinen vilitys-
vienti Vendjille ylittdd 10 miljoonaa markkaa vuonna 1996

Tavararyhmi Kotimainen Netto- | Vilityskaup-
liikatarjonta, | tuonti, | pa Venijille,
1006 mk 1600 mk 1000 mk
481840 Saniteettipaperit ja -pyyhkeet -156 260 243 645 87 385
330510 Hiusshampoot -19 687 100 438 80 751
850910 Pélynimurit -53 163 121 656 68 493
260400 Nikkeliputket -630 417 695 458 65042
330499 Kauneus- ja meikkivoiteet seki -173 088 233 343 60 255
aurinkovoitect
210500 Jiiteld, jossa ei ole kiytetty kaa- -9 266 67 049 57 783
kaota
845011 Automaattipesukoneet, kapasi- -98 238 145 205 46 967
teetti alle 10 kg
841810 Jadkaappipakastinyhdistelmt -11 613 50 147 38 535
330590 Hiustenhoitoaineet -119 051 156 111 37 061
392000 Filmit -166 334 202 956 36 622
(90200 Vihred tee -15 538 49 2406 33708
321519 Painomuste -47 308 80 889 33581
851650 Mikroaaltonunit -37 633 71 208 33 575
170490 Lakritsivalmisteet -69 651 100 909 31 258
851660 Uwunit, keittimet, paahtimet ja -2 087 32 588 30 501
grillit ‘
200919 Appelsiinimehu -14 278 40 285 26 007
842230 Koneet ja laitteet pullojen, t8lkki- -25 652 49 847 24 195
en tai laatikoiden sulkemiseen
330720 Deodorantit -17 509 41 372 23 863
841950 Lammittimet, ei sdhkd -26 841 49 885 23 044
321410 Ikkunakirtti, oksastusvaha ja hart- -28 647 50 496 21 849
sisementit
350510 Dekstriini ja muua modificitu -334 339 354 110 19 771
tirkkelys
190530 Makeat keksit ja vohvelit -41 819 60 853 19 034
230910 Koiran- ja kissanruoka -199 091 217 242 18 150
851999 Adnenmuokkauslaitteet -45 563 63 394 17 831
040310 Jogurtti -4 5G7 21 840 17 334
350691 Kumikliimnat -26 926 43 934 17 008
060310 Leikkokukat -73 211 88 913 15 702
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080810 Omenat -241 728 256 473 14 745
320820 Maalit ja vernissat -93 834 108 198 14 365
340290 Pintakisittelyaineet, pesu- ja -33 294 47 519 14 226
puhdistusaineet

840490 Kierreldimmdnvaihtajien osat -4 379 18 434 14 055
330530 Hiuslakat -1 873 15 726 13 854
336300 Parfyymit -56 679 69 919 13 240
200940 Ananasmehu -7 569 20705 13 136
190410 Murot -120 584 132 251 11 666
851671 Kahvin- ja teenkeittimet -31 100 42 598 11 498
381400 Tinnezit, ohenteet jne. -6 586 18 048 11 463
841809 Jiikaapit tai pakastimet -7 859 19 204 11 345
330410 Huulipunat ja -voiteet -2 528 13 691 11 164
380992 Paperiteolisuuden kiyttdmat -74 273 §4 607 10 333
viimeistelyaineet

847120 Digitaaliset tietojenkisittelylait- -228 988 239183 10 195
teet

Kaiken kaikkiaan vilityskauppa niyttda tilastojen perusteella koostuvan
kolmentyyppisistd tavaroista. Ensimmiisen suuren tyhmin muodostavat
kosmetiikka-alan tuotteet, kuten shampoo ja muut hiustenhoitotuotteet,
voiteet, meikit, deodorantit, haju- ja partavedet jne. Yhteensd kosmetii-
kassa vilityskaupan arvo ylitti tilastojen perusteella arvioituna reilusti 300
miljoonaa markkaa vuodessa.

Toisena tyhmind voidaan erottaa kodinkoneet ja -laitteet, kuten pesu-
koneet, jidkaappipakastimet, imusit, mikroaaltouunit, leivinpaahtimet jne,
ja kolmantena elintarvikkeet, joista suurimpana ovat jditeld, vihred tee ja
appelsiinimehu.

Valtaosa vilityskaupasta nayttdd ndin ollen koostuvan sellaisista hyo-
dykkeistd, joissa Suomi olisi nettotnoja jo muutenkin. Tilastojen mukai-
nen vilityskauppa ndyttddkin koostuvan valtaosaltaan suomalaisyritysten
tuonnista Suomessa sijaitseviin vilivarastoihin ja tavaroiden vientiin nii-
den kautta Venidjilld sijaitseviin yksikdihin, Niin tilastojen mukainen va-
lityskauppa el tissi tapauksessa perustu niinkdan arbitraasin hyddyntimi-
seen.

Samalla on kuitenkin huomattava, ettd Vendjin markkina-alue luo ky-
seessid oleville yrityksille mahdollisuuden hyddyntdd laajempaa kysyntid ja
suurempaa markkina-aluetta. Tétd on kuvattu taulukossa 3.4, jossa on las-
kettu tilastollisen vilityskaupan suhde sekd kotimaiseen liikakysyntddn
cttd nettotuontiin,
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Taulukko 3.4  Tilastollisen vilityskaupan suhde kotimaiseen liika-
kysyntiin ja nettotuontiin muusta maailmasta, %

Tavararyhmi Suhde koti- | Suhde netto-
maiseen tuontiin
liikaky- muusta
syntiin maailmasia

481840 Saniteettipaperit ja -pyyhkeet 55.9 359

330510 Hiusshampoot 410.2 80.4

850910 Pélynimurit 128.8 56.3

260400 Nikkeliputket 10.3 9.4

330499 Kauneus- ja meikkivoiteet sek aurinkovoiteet 34.8 25.8

210500 Jidteld, jossa ei ole kiytetry kaakaota 623.6 86.2

845011 Automaattipesukoneet, kapasiteetti alle 10 kg 47.8 323

841810 Jédkaappipakastinyhdistelmsit 331.8 76.8

330590 Hiustenhoitoaineet 311 23.7

392000 Filmit 220 18.0

090200 Vihrei tee 216.9 68.4

321519 Painomuste 71.0 41.5

851650 Mikroaaltouunit 89.2 47.2

170490 Lakritsivalmisteet 44.9 31.0

851660 Uunit, keittimet, paahitimet ja grillit 1461.2 93.6

200919 Appelsiinimehu 182.2 64.6

842230 Koneet ja laitteet pullojen, télkkien tai laatikoi- 94.3 48.5

den sulkemiseen

330720 Deodorantit 136.3 51.7

841950 Lammittimer, ei sihks 859 46.2

321410 Tkkunakitti, oksastusvaha ja hartsisementic 76.3 433

350810 Dekstriini ja muuw modifioitu tirkkelys 5.9 5.6

190530 Makeat keksit ja vohvelit 45.5 313

230910 Koiran- ja kissanruoka 9.1 84

851999 Adnenmuokkauslaittect 39.1 28.1

640310 Jogureti 384.6 79.4

350691 Kumiliimat 632 387

060310 Leikkokukat 214 17.7

080810 Omenat 6.1 5.7

320820 Maalit ja vernissat 15.3 13.3

340290 Pintakisittelyaineet, pesu- ja puhdistusaineet 42.7 299

840490 Kierrelimménvaihtajien osat 320.9 76,2

330530 Hiuslakat 739.8 88.1

330300 Parfyymit 234 18.9

200940 Ananasmehu 173.5 63.4

190410 Murot 9.7 8.8

851671 Kahvin- ja teenkeittimet 37.0 27.0
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381400 Tinnerit, ohenteet jne, 174.1 63.5
841869 Jadkaapit tai pakastimet 144.4 59.1
330410 Huulipunat ja -voiteet 441.7 81.5
380992 Paperiteollisuuden kiyttamit viimeistelyaineet 13.9 12.2
847120 Digitaaliset tietojenkisittelylaitteet 4.5 4.3

Taulukon 3.4 luvuille voidaan antaa seuraavat tulkinnat. Tilastollisen
nettovilityskaupan suhde kotimaiseen litkakysyntddn kuvaa tavallaan sitd,
kuinka suuri Venijin markkina-alue on suhteessa Suomen markkinoihin
kunkin tavararyhmin kohdalla. Nettovilityskaupan suhde nettotuontiin
muusta maailmasta valottaa puolestaan sitd, kuinka suuri osa nettotuon-
nista ohjautuu Venijan markkinoille ja kuinka suuri osa siitd suuntautuu
Suomen markkinoille. K(oska Suomesta viedddn useimpia listattuja tava-
roita my6s muualle kuin Venijille, tAmid osuus on tulkittava nimenomaan
nettokdsitteeni.

Korkeimmat atvot suhteessa kotimaiseen liikakysyntidn kertovat Ve-
nijin markkinoiden olevan kooltaan moninkertaiset suhteessa pelkistiin
Suomen markkinoiden kysynnistid atheutuvaan liikakysyntddn. Tillaisia
tavaroita ovat muun muassa shampoot, jidkaappipakastimet, uunit, keit-
timet, grillit ja paahtimet, jogurtti, hiuslakat ja huulipunat.

Samoissa tavaroissa valtaosa nettotuonnista muusta maailmasta suun-
tautuu lopulta Venijin markkinoille. orkeimmat osuudet ovat yli 90
prosenttia. Timi merkitsce sitd, ettd nettomddriisesti 90 prosenttia ni-
den tavaroiden nettotuonnista Suomeen piityy lopulta Vendjin markki-
noille.

Kotimainen liikatarjonta ja valityskauppa

Bdelld vilityskaupaksi ymmirrettiin se osa nettotuontia muualta kuin Ve-
nijiltd, joka ylittdd kotimaisen liikakysynnéin. Seuraavassa on oletettu, ettd
Suomen vienti Venijille koostuu niissd tapauksissa koti- ja ulkomaisesta
komponentista, joista jilkimmiinen edustaa vilityskauppaa.

Vuoden 1996 HS6-luokittelun aineisto sisdltdd 82 tavararyhmii, joissa
Suomi on seki nettotuoja muualta kuin Vendjiltd ettd nettoviejd koko ul-
lkomaankaupassaan. Suomen vieanin arvo Venijille niissd tavararyhmissi
on 612 miljoonaa markkaa, Tésti muualta kuin Venijiltd tulevan netto-
tuonnin osuus on 295 miljoonaa markkaa (48 prosenttia) ja kotimaiseen
lilkatarjontaan perustuva osuus 317 miljoonaa markkaa (52 prosenttia).
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Taulukko 3.5 HS6-luokittelun tavararyhmit, joissa tilastollinen vilitys-
vienti Vendjille ylittdad 10 miljoonaa markkaa ja kotimaas-
sa on liikatarjontaa vuonna 1996

Tavararyhmi Koti- Nettotuonti Vilitys-
mainen muualta kauppa, %
liika- kuin Venii- | koko lika-
tarjonta jalea tarjonnasta
1000 mk 1000 mik
851679 Sihkolimmittimer 4952 39453 88
210320 Tomaattiketsuppi ja -kastikkeet 33026 33079 50
190219 Kuivattu tiyrtdmitdn pasta 14 387 30 885 68
380820 Pakatut sienet 3007 29 301 90
321490 Pintakisittelyaineet lattioille, 12 583 22 485 64
seinille ja katoille
591190 Tekstiilic 17 832 18 057 50
840220 Vesiboilerit 19 342 14 106 42
291412 Butanoni 3 444 12 666 78

Taulukossa 3.5 on esitetty ne tavararyhmit, joissa tilastollinen vilitys-

kauppa ylittdid 10 miljoonaa markkaa kotimaisesta liikatarjonnasta huoli-
matta. Yli miljoonan matkan tavararyhmii on 35 kappaletta.

Kaiken kaikkiaan tilastollisen analyysin perusteella valityskaupan arvok-
si tulee 2.26 miljardia markkaa. Se on 22 prosenttia Suomen koko vien-
nistd Venijille vuonna 1996. Tilastollisesti arvioitu vilitysvienti koostuu
valtaosin sellaisista hyodykkeisti, joissa Suomi on nettotuoja kaupassaan
muiden maiden kuin Venijin kanssa. Niin ollen on luultavaa, ettd valta-
osa vilityskaupasta perustuu Venijalli toimivien suomalaisyritysten sisii-
siin tavaravirtoihin kuin varsinaiseen tavaran vilitykseen. Seuraavassa tatd
on tarkasteltu yrityksiin suunnatulla kyselylla,

3.4  Vilityskauppakysely

Teimme kyselyn suomalaisille kaupan alan yeityksille niiden 1990-luvulla
harjoittamasta vélityskaupasta.® Vilityskauppaan laskettiin kuuluvaksi sel-
lainen tavara, joka ostetaan ulkomailta (c¢i kuitenkaan Venijiltd tai muista
IVY-maista} ja vilitetdin Venijin (tai muiden IVY-maiden) markkinoille.
Tall6in kyseinen tavarakauppa nikyy Suomen ulkomaankauppatilastoissa
tuontina ja vientini. Tdmd on eri asia kuin transitoliikenne, jossa tavaraa
virtaa Suomen satamien kautta Vendjille nikymittd Suomen ulkomaan-

8 Kauppahuoneiden merkitys on viime vuosina alentunut voimakkaasti, Vendlaiset ovat atkancet
hankkia tuotteensa atkaisempaa uscammin suoraan nitden valmistajilta.
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kauppatilastoissa. Transitolilkenne jii timin kyselyn ulkopuolelle. Itse
vilityskauppaa koskeva kyselylomake on liitteend kirjan lopussa.

Yritysaineisto

Kysely lihetettiin aluksi Teknisen Kaupan Liiton jisenyrityksiin, joita on
noin 225, seki joihinkin muihin Kaupan Keskusliiton jisenysityksiin. Jal-
kimmiiset valittiin niiden omien alaliittojen edustajien kanssa kiytyjen
keskustelujen perusteella. Vastauksia saapui yhteensd 25 kappaletta. Ti-
min jilkeen otosta laajennettiin suorin kontaktein yrityksiin, joiden arvel-
tiin hatjoittavan vilityskauppaa. Niiden yritysten loytimiseksi otettiin
yhreyttd myds Finproon Helsingissi, Moskovan vientikeskukseen, suo-
malais-venildisiin kauppakamareihin Moskovassa ja Pietarissa, useisiin
TE-keskuksiin ympiri Suomea, Teollisuuden ja Tybnantajain Keskusliit-
toon seki Metalliteollisuuden keskusliittoon. Vastauksia saatiin lopulta
yhteensi 37 kappaletta. Prosessin aikana yhteensi 36 yritystd ilmoitti, ett-
eivit ne harjoita vilityskauppaa.

Lihtékohtaisesti oli tiedossa, etteivit idheskdin kaikki esimerkiksi Tek-
nisen Kaupan Liittoon kuuluvat yritykset harjoita vilityskauppaa eiki
potentiaalinen vastausprosentt ollut ticdossa. Teknisen Kaupan Liitosta
kuitenkin arvioitiin, ettd niiden vilityskauppaa harjoittavien jisenytitysten
joukossa vastausprosentd oli suhteellisen edustava, ehkid 60 prosenttia.
Ottaen huomioon kyselyyn kiytetyn ajan ja vaikeuden 16ytdd vilityskaup-
paa harjoittavia yrityksid katsomme, cttd saatujen vastausten lukumiirian
(37) voidaan olla suhteellisen tyytyvaisia.

Harjoittamansa vilityskaupan tuotteiden perusteclla yrityksistd 15 huo-
kiteltiin erilaisten koneiden ja laitteiden kaupan yrityksiksi, 9 autoalan
kaupan yrityksiksi, 4 rakennustarvikekaupan yrityksiksi, 3 kemianalan, 3
teollisuuden raaka-aineiden kauppaa hatjoittaviksi yrityksiksi sekd 3 muun
kaupan alan yrityksiksi. Tarkempaa sektorikohtaista analyysia on siten
mahdollista tehdi lihinnd vain erilaisten koneiden ja laitteiden kaupan
yrityksistd ja autoalan yrityksistd sekil suuremmalla varovaisuudella niistd
kaupan aloista, joissa edelld oli 3-4 yritystd. Koneiden ja laitteiden kaupan
yritykset muodostavat kuitenkin jossain madrin epdyhteniisen ryhman.
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Taulukko 3.6  Vastausyritysten liikevaihto ja vilityskaupan osuus liike-
vaihdosta keskimiirin viime vuosina

Yrityksen liike- | Yritysten lkm | Vilityskaupan Yritysten lkm
vaihto, milf. mk osuus

hikevaihdosta, %
Alle 30 9 Alle 1 10
30-100 11 1-5 11
100-500 12 5-10
500-1 000 2 10-30
YH 1000 3 Y1i 30 ;
Yhteensi 37 Yhteensi 37

Vastanneiden yritysten vhteenlasketuksi liikevaihdoksi vuodelta 1998
saadaan 11,6 miljardia markkaa. Liikevaihdoltaan suurimmat ytitysryppait
olivat autoalan yritykset sekd rakennustarvikekaupan yritykset, jotka mo-
lemmat ylsivit 4-5 miljardin markan litkevaihtoon. Lisiksi kemianalan
yritykset sckil koneiden ja laitteiden kaupan yritykset ylsivit noin yhden
miljardin litkevaihtoon. Muut ovat liikevaihdoltaan selvisti pienempii
ryhmid, Kaksi suurinta yritystd kattoivat puolet otoksen yhreenlasketusta
liikevaihdosta. Ne olivat kuitenkin eri toimialojen yrityksia.

Kyselyn tulokset

Taulukon 3.6 tictojen ja yrityksistd saatavilla olevien tarkempien vuoden
1998 liikevaibtotictojen perusteella vilityskaupan minimiarvio niille 37
yritykselle on 320 miljoonaa markkaa ja maksimiarvio 490 miljoonaa
matkkaa,” jolloin sen osuus niiden liikevaihdosta on 2.8-4.2 prosenttia.
Petiaatteena oli olla kysymittd vilityskaupan tarkkaa arvoa muun muassa
vuoden 1998 Vendjin valuuttakdisin aiheuttamicn vientivaikeuksien
vuoksi. Kysymys olikin asetettu muotoon: “Vilityskaupan osuus liike-
vajhdosta keskimiirin viime vuosina?”

Kyselyyn vastanneille autonalan yrityksille vilityskauppa edusti 2.6-3.5
prosenttia litkevaihdosta, joten niille sen merkitys oli suunnilleen yhti
suurl kuin koko otoksessa keskimiirin, Markkamadriisesti timi vastasi
130-170 miljoonaa markkaa, miki on lihes 40 prosenttia koko otoksen
yritysten harjoittamasta vilityskaupasta, Koneciden ja laitteiden kaupan
yrityksille vilityskaupan merkitys oli suurempi, mutta toisaalta aineis-

7 Taulukosta 3.6 saadaan luvut vilityskavpan minimi- ja  maksimiosuudelle kunkin yrityksen
likevaihdosta. Niim# on kuakin yrityksen osalta kerrottu likevaihdolla. Lopuksi on summatta niin
saatavat minimiarvot yhtadltd keskenddn fa maksimiarvot toisaalla keskendin, jolloin saadaan
kaikkien 37 yriryksen osalta vilityskaupan minimi- ja maksimiarvor,



30 Transitoliilcenne ja vdlityskauppa Vendjdlle

tomme luonteen vuoksi epdvarmuus sen arvosta on suurempaa, silld
osuus litkevaihdosta on 5.4-12.0 prosenttia. Vastanneille yrityksille tdmd
oli 50-107 miljoonaa markkaa. Tdtd suunnilleen vastaava vilityskaupan
arvo oli markoissa mitattuna rakennustarvikekaupassa, missid sen arvoksi
saatiin 60-92 miljoonaa markkaa, ja teollisuuden raaka-aineissa, missi se
oli 50-60 miljoonaa markkaa.

Vastanneet yritykset ovat jo iddnkaupan veteraaneja, silli vain kaksi
niistd on alkanut harjoittaa vilityskauppaa vasta viimeksi kuluneiden kah-
den vuoden aikana. Kahdeksalla on kokemusta jo 1980-luvun clearing-
kaupasta, Yrityksistd 27 harjoittaa jatkuvaa vilityskauppaa ja kymmenelld
timd toiminta on ollut episddnnolistd. IKaikki autoalan yritykset harjoit-
tavat jatkuvaa vilityskauppaa, kuten myos kemianalan yritykset. Kone- ja
laitekaupan yrityksistid kahdeksan on harjoittanut vilityskauppaa episidin-
néllisesti.

Taulukko 3.7 Yrityksen harjoittaman vilityskaupan historia ja luonne

Kauppaa harjoitettu, vuosia | Yritysten lkm

alle 2 2

2-5 15

5-10 12

vli 10 8

Yhteensd 37
Kaupan lvomme | Yritysten Ikm | Vritys harjoittaa Yritysten thm
Epidsidantilistd 10 Puhdasta vilityskauppaa 35
Jatkuvaa 27 Jatkojalostusta 6

Suurin osa yrityksistd harjoittaa puhdasta vilityskauppaa siini mielessa,
etteivit ne jalosta tuotetta Suomessa. Kuusi yritystd kuitenkin ilmoittaa
myds jatkojalostuksen kuuluvan toimintaansa. Niiden osuus koko vilitys-
kaupasta on kuitenkin hyvin pieni. Kaksi yrityksistd harjoicti pelkistdin
jatkojalostusta eikd lainkaan puhdasta vilitysvienti.

Suurimmalla osalla yrityksistd on venildinen kumppani, mutta suhteelli-
sen monella on my&s oma liikeyritys paikan pdilli. Muun muassa kaikilla
paitsi yhdelld autonalan yritykselld on venildinen kumppani. Yhteisyrityk-
siz Venijilla on otoksessa vain kone- ia laitekaupan yrityksilla.
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Taulukko 3.8 Liiketoimintakumppani Venijalli

Kumppani Ven#jalli Yritysten lkm

Oma liikeyritys 17

Venidlidinen kumppani 24

Yhteisyritys 4

Muu 9
Suoramyynti varastosta Suomessa 1
Suomalainen yritys 5
Vendiliiset yritykset 3

Kyselyyn vastanneiden yritysten vilityskauppatuotteet kuuluvat seuraa-
viin laajempiin tuotekokonaisuuksiin:

- auton varaosat {116-138 miljoonaa markkaa),
- rakennustarvikkeet (49-70 miljoonaa markkaa),

- teollisuuden raaka-ainect, lhinnd kemiantuotteita (30-55 miljoonaa
markkaa),

- teollisuuden koneet ja laitteet (27-55 miljoonaa markkaa),

elektroniikka (13-27 miljoonaa markkaa),

1

metallituotteet (9-15 miljoonaa markkaa),

- sisustus (7-15 miljoonaa markkaa),

tyokalut (7-14 miljoonaa markkaa).

Vilityskauppa suuntautuu yleisimmin Pietariin ja sen ympiristéon,
mutta my6s Moskova on tirked kohde. Jonkin verran vilityskauppaa me-
nee myds muualle Venidjille sekd Valko-Venidjille ja Ukrainaan, mutta
niiden merkitys on timin kyselyn valossa suhteellisen pieni. Vilityskau-
pan arvolla faskettuna Pietarin alueclie suuntautuu noin puolet, Moskovan
alucelle noin neljisosa ja Viipurin alueelle noin 7 prosenttia koko vilirys-
kaupasta. Loput eli vajaa viidennes suuntautuu muualle Venijille seks
Valko-Venijille ja Ukrainaan.

Keskimiiriistd merkittdvimpi Pietatin alue oli autoalan kaupalle (noin
65 prosenttia) ja rakennustarvikekaupalle (hieman yli 50 prosenttia). Suh-
teessa vihemmin merkittdvi Pietagin alue oli puolestaan kyselyyn vastan-
neille koneiden ja laitteiden kaupan yrityksille (vajaat 40 prosenttia), ke-
miantuotteiden kaupalle (vajaat 40 prosenttia) ja teollisuuden raaka-aineita
valittineille yrityksille (noin 35 prosenttia).
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Taulukko 3.9 Villityskaupan suuntautuminen Vendjille ja muihin IVY-

maihin

Kaupan suuntautuminen

Yritysten lkm

Osuus vilitys-
kaupasta, %

Pietari ja ympiristd
Moskova ja ympiristd
Viipuri ja ympdristd
Muu

34
20

8
12

51
24

7
18

Moskovan alue sen sijaan korostui hieman rakennustarvikkeiden kau-
palle (vajaat 30 prosenttia) ja teollisuuden raaka-aineiden kaupan yrityk-
sille (hieman yli 30 prosenttia). Sen sijaan Moskovan ympiriston merkitys
oli keskimiiriistd pienempl kone- ja laitekauppaa harjoittaneiden yritys-
ten, autonalan yritysten ja kemianalan yritysten kannalta (noin 20 pro-
senttia kullakin). Tuloksiin on suhtauduttava varauksella. Lisiksi tuotteet
saattavat jatkaa edelleen matkaansa muualle Vendjille ja IVY-mathin eri-
tyisesti Moskovasta. Vilpurin ympdristd korostul muita enemmin teolli-
suuden raaka-aineiden ja rakennustarvikealan kaupan yrityksilld, mutta
muille se oli hyvin pieni.

Lihes kaikki, eli 33 kyselyyn vastanneista yrityksistd, kivi vilityskaup-
paa my6s Baltian maihin. Suurimmalla osalla sen osuus jai kuitenkin alle
10 prosentin koko niiden harjoittaman vilityskaupan arvosta,

Taulukko 3.10  Baltian vilityskaupan osuus yrityksen kaikesta harjoitta-

masta vilityskaupasta 1999, %

Baltian maiden Yritysten lkm
vilityskaupan osuus, %

0 4

0-10 17

10-30 G
30-50 5

Yli 50 5
Yhteensi 37

Vilityskaupan alkuperi on hyvin EU-keskeinen. 26 yritystd 37:std mai-
nitsi Saksan vilityskauppatuotteidensa yhtend alkuperimaana. Seuraavina
olivat Britannia, Ruotsi ja Italia, jotka kukin mainittiin 14 kertaa. Maiden
osuus vilityskaupan arvosta el kuitenkaan ole aivan vastaava. Kyselyyn
vastanneilla yrityksilli Saksan osuus vilityskaupan tuotteiden arvosta on
noin 25 prosenttia, Aasian osuus noin 12 prosenttia ja Italian noin 10
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prosenttia, Muiden maiden osuus on selvisti pienempi. Maiden osuudet
alla olevassa taulukossa kuitenkin summaavat 75 prosenttiin, silli kaikki
yritykset eivit ilmoittaneet osuuksia. Bi myéskddn nihty perustelluksi
olettaa, ettd puuttuva 25 prosenttia vilttimittd jakautuisi samalla ravalla
maiden kesken kuin niiden yritysten vilityskauppa, jotka merkitsivit ko.
osuudet nikyviin.

Taulukko 3.11 Vilityskaupan alkuperi

Maa lkm | Minimiarvo!, | Maksimiarvol,| Keskim#iriinen
milj. mk milj, mk painotettu osuus 1,

%

Saksa 26 84 119 25

Aasia 12 30 64 12

Ttalia 14 33 46 10

Britannia 14 17 23 5

Belgia-Luxemburg 9 16 24 5

Ruotsi 14 14 23 5

Alankomaat 8 15 24 3

Tanska 6 7 10 2

Ranska 8 8 11 2

Pohjois-Amerikka 6 3 8 1

Muu Eurcoppa (ei EU) 4 4 G 1

Espanja 7 3 5 1

Itivalta 2 2 4 1

Norja 2 1 2 0

Sveitsi 1 1 2 0

 Minimi- ja maksimiarvot on laskettu kiiyttimilli edelld selitettyja yritysten vilitys-
kaupan minimi- ja maksimiarvoja sekii yritysten tissi yhteydessi arvioimia osuuksia
vilityskauppansa alkuperimaista. Viimeisessi sarakkeessa luvut on painotettu yritysten
vilityskaupan arvolla. Mukana ovat vain ne yritykset, jotka ilmoittivat alkuperimaiden
osuudet. Noin 25 prosenttia vastanneiden yritysten vilityskaupan arvosta punttuu tista
taulukosta.

Koneiden ja laitteiden kaupassa korostuu Saksan merkitys, mutta myés
Aasia ja Ruotsi ovat tirkeitd. Autonalan kaupassa Saksa on jilleen mer-
kittavin, ja Aasia, Italia ja Britannia scuraavat noin kymmenen prosentin
osuuksilla. Saksan rooli korostuu myés rakennustarvikekaupassa. Ke-
mianalan kaupassa puolestaan Aasia ja Benelux-maat ovat merkittivim-
mit alkuperdalueet. Teollisuuden raaka-aineiden kaupan yritykset eivit
ilmoittaneet maakohtaisia osuuksia, mutta ne hankkivat vilityskaupan
tuotteensa laajalti Buroopasta ja Pohjois-Amerikasta.
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Taulukko 3.12 Vilityskaupan alkuperi, vilityskaupan atvolla painotettu

%-osuus

Maa Koneiden ja | Autoalan | Rakennus- | Kemian

laitteiden kauppa tarvike- ala

kauppa (9 yritystd) kauppa  |(3 yritysti)
(15 yritysti) {4 yritysti)

Saksa 29 29 38 5
Aasia 16 13 2 27
Ttalia 8 12 18 0
Britannia 6 10 0 2
Beigia-Luxemburg 2 5 0 26
Ruotsi 16 3 9 o
Alankomaat 6 0 10 18
Tanska 2 4 0 0
Ranska 6 3 0 0
Pohjois-Amerikka 5 1 0 0
Muu Eurooppa (et EU) 0 0 0 11
Espanja 0 2 0 0
Itdvalta 3 0 0 0
Notija 2 0 o 0
Sveitsi 2 0 0 0

Melkein kaikki yritykset kiyttivit suomalaisia huolitsijoita, joiden osuus
ei kuitenkaan ole kuin hieman yli puolet kokonaiskuljetuksista. Venildis-
ten huolitsijoiden markkinaosuus tissi kyselyssd oli vajaa viidennes. Seit-
semisosa kiytti noutoa, ¢ikd kiytetystd huolitsijasta ole tietoa. Naissd ta-
paulksissa on kuitenkin hyvin todennikéisesti kyse maantiekuljetuksista.

Suomalaisten huolitsijoiden kidyttéd saattaa korostaa s, ettd ne pystyvit
venildisid paremmin niputtamaan pienid kuljetuksia yhteen. Koska suuri
osa kyselyyn vastanneista yrityksistd harjoittaa suhteellisen pienimuotoista
vilityskauppaa, timi tekiji saattaa nostaa suomalaisten huolitsijoiden
osuutta kuljetuksista.

Rakennustarvikekaupassa suomalaisten huolitsijoiden osuus oli noin 95
prosenttia, kemianalan kaupassa noin 85 prosenttia sekd kone- ja laite-
kaupassa noin 70 prosenttia, Keskimédraisti pienempi se oli autonalan
lkaupassa ja teollisuuden raaka-aineiden kaupassa, joissa se oli noin kol-
mannes.
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Tautukko 3.13 Vilityskaupassa kiytetty kuljetusmuoto

Kuljetusmuoto likm | Keskimiiriinen

painotettu osuus,
Yo

Maantiekuljetus, suomalainen huolitsija 33 57

Maantickuljetus, venildinen huolitsija 1 18

Rautatickuljetus 6 5

Lentorahti 4

Merirahti 1

Nouto 2 13

Teollisuuden raaka-aineiden kauppaa kiyneet yritykser kiyttivit veni-
laisia huolitsijoita muita enemmin eli melkein puolessa vilityskaupan ar-
vosta. Lisiksi autonalan kaupalle venildisten huolitsijoiden osuus oli vajaa
ncljannes. Rautatiekuljetuksilla oli merkitysti kone- ja laitekaupalle {noin
15 prosenttia) sekd kemianalan ja teollisuuden raaka-aineiden kaupalle
(noin 10 prosenttia). Autonalan kaupalle myés nouto oli suhteellisen tir-
kedd.

Vilityskaupan arvo kasvoi vuoteen 1997 asti voimakkaasti kuten tau-
lukko 3.14 osoittaa. Vuosina 1998 ja 1999 yrityksid, joilla kaupan arvo
laski, oli yhtd monta kuin niiti, joilla sen arvo nousi. Painotettua keskiar-
voa el voi laskea, koska emme tiedd yritysten harjoittaman vilityskaupan
arvoa kullakin periodilia.

Taulukko 3.14 Vilityskaupan atvon kehitys verrattuna edelliseen pe-

riodiin
Periodi Vihentynyt [Ei muntosta| Kasvanut | Yrityksid
vhteensid
1991-1994 2 2 20 24
1995-1997 6 3 23 32
1998 i3 7 15 35
1999 16 7 14 37

Vuoden 1999 aikana puolella ytityksistd vilityskaupan arvo viheni. Scl-
keimmalta viheneminen ndyttid autonalankaupassa, missi vain yksi {pie-
ni) yritys merkitsi kaupan arvon kasvaneen vuodesta 1998, kun taas kai-
killa muilla sen arvo oli vihentynyt. Kone- ja laitckaupan yrityksissi oli
hajontaa, miki osittain johtuu siitd, etteivit ko. yritykset muodosta tiysin
yvhtendistd luokkaa. Niistd kuuden mukaan vilityskaupan arvo nous
vuonna 1999 vuodesta 1998, viiden mukaan se ei muuttunut ja neljin
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mukaan se viheni. Sen sijaan muilla kolmen tai neljan yrityksen toimi-
aloilla kaupan arvo pikemminkin kasvoi kuin viheni. Koska autonalan
kaupan paino koko otoksessa on kuitenkin lihes 40 prosenttia, kehitys
silld sektorilla dominoi muita sektoteita,

Ruplan valuuttakriisi ja sitd scurannut voimakas devalvoituminen elo-
kuusta 1998 alkaen vihensi odotetusti melkein kaikkien yritysten vilitys-
kaupan arvoa. Autonalan kaupassa, joka on ryhmistd homogeenisin, vili-
tyskaupan arvo viheni 20-50 prosenttia, Heikko suhdannetilanne on
my6s jatkunut sielld vuoden 1999 aikana. Kaikk: neljd yritysti, joihin kriist
ei vaikuttanut, ovat pienid kone- ja laitealankaupan yrityksia.

Taulukko 3.15 Vendjin ruplan devalvoitumisen (1998) vilitén vaikutus
vilityskaupan arvoon

Vaikatus Yritysten lkm
Ei vaikutusta 4
Viheni alle 20 % 3
Vihent 20-50 % 13
Viheni 50-100 % 13
Loppui kekonaan 3
Yhteensd 36

Autoalalla vilityskauppa ei my6skdan elpynyt vuoden 1999 aikana sa-
malla tavalla kuin muilla toimialoilla. Erityisesti kemianalan, rakennustar-
vikekaupan ja teollisuuden raaka-aineita kauppaavien yritysten vilityskau-
pan arvo elpyl vuoden 1999 aikana. My6s kone- ja laitekaupassa kehitys
oli enimmikseen tdmin suuntaista.

Melkein kaikki yritykset odottavat vilityskauppansa arvon kasvavan
vuosina 2000-2002. Tim4d olettamus perustuu uskolle Venijin talouske-
hityksen vakiintumiseen ja sen piddsyyn nousu-uralle sekd ruplan reaali-
seen vahvistumiseen.

Linsiautojen varaosien vienti Venijille edellyttdd sitd, ettd riittdvd osa
vendliisistd vaurastuu. Rakennustarvikkeiden sekid koneiden ja laitteiden
vieminen puolestaan perustuu pitkilti investointitoimintaan, joka on las-
kenut Vendjilld koko 1990-luvun. Teollisunden raaka-aineiden vieminen
tukeutuu puolestaan Vendjin teollisuustuotannon elpymiseen. Tastd oli-
kin vahvoja merkkeji alkuvuoden 1999 aikana mutta kokonaisuutena ot-
taen kehitys hidastui ja jokseenkin pysihtyi loppuvuodesta. Vienti kuiten-
kin edellyttdd myds sitd, ettd venalaisilld yrityksilld on varaa ostaa niitd
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tuotteita lansimarkkinoilta. Tuonti muualta kuin 1VY-maista romahti
ruplan nopean heikkenemisen myéti, kun veniliisten ostovoima aleni.

Taulokko 3.16 Odotus vilityskaupan arvon muutoksesta vuosina 2000-
2002 verrattuna vuoteen 1999

Arvioitu muutos Yritysten lkm
VYihenee 2
Ei muutosta 7
Kasvaa 28
Yhteensi 37

Kilpailun tiukkuutta koskevien kysymysten osalta Venijilld toimivat
yritykset arvioitiin pahimmiksi kilpailijoiksi. Myés muiden BEU-maiden
ytitykset olivat kotkealla kilpailun kovuutra kysyttiessi. Kilpailu atvioi-
tiinkin tiukaksi niin suomalaisten, muiden EU-maiden yritysten kuin ve-
nildisten yritysten taholta. Baltialaiset yritykset olivat ehki odotetustikin
Venijin markkinoilla pienempi kilpailutekiji, joskin yritysten vilityskau-
pan arvolla painotettuna niidenkin merkitys nousi suhteellisen lihelle
suomalaisten yritysten aiheuttamaa kilpailupainetta.

Taulukko 3.17 Kohdatun kilpailun kovuus (1 = vihdinen kilpailu, ... ,
5 = kova kilpailu)

Kilpailun kovuus | Muut koti- | Muissa EU- |{Baltian maissa Vendjilli

maiset yri- | maissa toimi- | toimivat yri- toimivat
tykset vat yritykset tykset yritykset

1 4 5 15 7

2 10 5 4 3

3 5 9 12 4

4 13 11 3 9

5 5 7 2 13

Yhteensd 37 37 36 36

Keskiarvo, pai- 31 3.3 2.3 3.5

nottamaton

Keskiarvo, pai- 3.1 3.7 2.9 4.0

notettu

Kone- ja laitekaupassa venildiset (vilityskaupan arvolla painotettu kes-
kiarvo 3.1) ja muut EU-yritykset (3.0) toivat eniten kilpailua matkkinoille,
kun taas suomalaiset (2.7) ja baltialaiset (2.4) yritykset olivat hieman vi-
hemmin esilld. Autonalan kaupan yrityksilld puolestaan korostui venilii-
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nen (4.5) ja suomalainen (4.1) kilpailu, Kilpailu muista EU-maista sai ar-
von 3.6 ja Baltian maista 2.4.

Rakennustarvikekaupassa korostui ylivoimaisesti muiden EU-maiden
kilpailu (4.9), mutta myds venildiset (4.0} ja baltialaiset (3.9) yritykset oli-
vat kovia kilpailijoita. Sen sijaan suomalaiset yritykset olivat vihemmin
merkittavid tdssd suhteessa (2.1). Kemianalan kaupassa suomalaiset yrityk-
set olivat kovimpia kilpailijoita (3.9). Niita seurasivat venildiset yritykset
(3.5), muiden EU-maiden yritykset (3.2) ja baltialaiset yritykset (2.4). Te-
ollisuuden raaka-aineita kauppaaville yrityksille kovin kilpailu tuli vena-
litsten (4.1}, EU-maiden yritysten {4.0) ja baltialaisten yritysten (3.8) ta-
holta. Muut suomalaiset yritykset eivdt olleet pahoja kilpailijoita (2.1).

Yrityksiltd tiedusteltiin vapaamuotoisesti my6s niiden vahvuauksia vili-
tyskaupassa. Tirkeimpind tckijéind mainittiin laadukkaat ja tunnetut
tuotteet {17 yritystd), oman alan ammattitaito ja oma henkilosté (13 yri-
tystd), logistiset tekijit ja Suomen sijainti (9 yritystd), kokemus {8 yritysta),
nopeat ja luotettavat toimitukset (6 yritystd), hyvit yhteistyékumppanit ja
asiakassuhteet (5 yritystd), yrityksen vahva asema kotimarkkinoilla (4 yri-
tystd) sekd oma edustusto paikan padlld (2 yritystd). Kaksi yritystd jitti
vastaamatta tahdn kohtaan.

Vaikeuksiksi villityskaupassaan yritykset mielsivit muodollisuudet, ser-
tifikaatit ja lupamenettelyn (11 yritystd), Vendjan tullin ja muiden viran-
omaisten toiminnan {10 yritystd), vendldisen byrokratian (5 yritystd), ve-
nildisten yritysten heikon rahoitustilanteen ja hankalan rahaliikenteen (5
yritystd), epireilun kilpailun, muut markkinahéiriét ja korruption (5 yui-
tystd), hyvin paikallisen henkilostdn 16ytimisen (4 yritystd), yleisen epi-
varmuuden (4 yritystd) sekd erilaiset verot ja maksut (2 yritystd). Kuusi
yritystd jatti vastaamatta kyselyn tihdn kohtaan.

3.5 Tutkimusmetodien eroista

Tutkimuksessa olemme jakaneet vilityskaupan selvittimisen kahteen me-
netelmillisesti erilaiseen osaan: tilastolliseen vilityskauppaan ja kyselyjen
perusteella selvitettyyn vilityskauppaan. Niiden kahden menetelman an-
tamat tulokset poikkeavat suhteellisen paljon toisistaan.

Tilastoihin perustuvassa tarkastelussa kidytetty kuusinumerotason HS-
nimikkeistokidn ei tarkkuudestaan huolimatta pysty sulkemaan pois sitd
mahdollisuutta, ettd tuotavaa hyddykettd ei jalostettaisi ennen sen vientid
Venijille. Hyédykkeen nimike ei vilttdméetd muutu jalostuksen seurauk-
sena.
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On todennikéistd, ettd moni yritys hatjoittaa vilityskauppaa itse tiysin
sitd tiedostamatta. On esimerkiksi mahdollista, ettd yritys D tuo esimer-
kiksi tiivistettyd appelsiinimehua Suomeen ja edellecn laimentaa ja pakkaa
sen tolkkeihin, Tdmin jélkeen yritys D myy tuotteen toiselle suomalais-
yritykselle F, joka vie sen edelleen Venijille, Kun tuote i muutu rijtts-
visti, se pysyy ulkomaankauppatilastoissa samassa HS6-luokassa niin
tuonnissa kuin viennissikin. Siten se kitjautuu nettovilityskaupan hyo-
dykkeeksi tilastollisessa analyysissa. Sen sijaan kumpikaan yritys ei mielld
hatjoittavansa vilityskauppaa. Yritys D tuo tuotteen mazhan ja myy sen
toiselle suomalaisyritykselle, kun taas yritys F ostaa tuotteen suomalais-
ytitykseldd ja vie sen pois maasta myydessiiin sen veniliiselle yritykselle
I'. Kuvio 3.2 hahmottaa titd asetelmaa. Yritys 1D tuo lisiksi lisdarvoa ky-
seiseen tuotteeseen, mutta kyselyn tarkoituksena oli lihinnd tutkia puh-
dasta vilityskauppaa. Jos tuote sen sijaan muuttuu niin paljon, ettd se
siirtyy toiseen HS6-luokkaan, se ei endd niy tilastollisessa tarkastelussa
vilityskauppana. On myés mahdollista, ettd tuote viedisn Venijille osana
jotain suurempaa projcktia, esimeskiksi rakennusprojektia, jolloin sen
micltiminen vilitysvienniksi on vaikeaa, mutta se nikyy kuitenkin tilas-
toissa.

Kyselyn yrityksiltd saatu vilityskaupan arvo 320-490 miljoonaa markkaa
onkin merkittivisti alhaisempi kuin ulkomaankauppa- ja tuotantotilas-
toista edelld laskettu nettovilityskaupan teoreettinen arvo, joka oli vuon-
na 1996 noin 2.2 miljardia markkaa.® Edelld mainitut ongelmat vilitys-
kauppaa harjoittavien yritysten paikallistamisessa on huomioitava tissi
yhteydessd; Suomen Venijan-vienti jakaantuu nykyéin hyvin monen yri-
tyksen osalle eiki vastausprosentiksi ole kiytinnéssd mahdollista saada
sataa. On myds mahdollista, ettd vilityskaupan arvo oli vuonna 1996
poikkeuksellisen korkea. Myds Venijin valuuttakriisi saattaa lisiksi se-
koittaa tilannetta.

§  Erityisen huomattavaa on kauppa- ja tuotantotilastoista fmennyt elintarvikkeiden, kosmetitkan ja
kodinkoneiden vilityskauppa, jonka arvo vuonna 1996 oli noin miljardi markkaa, mutta jota e
saatu kiytinndllisesti Latsoen lainkaan nikymidn yrityskyselyaineistossa. Toisaalta kyselyssi
tirkeiiksi noussutta autojen vaszosicn vientid ei saatu nikymiin tlastoissa.
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Kuvio 3.2 Mahdollinen vilityskauppalinkki Suomen sisilld

Toisaalta ulkomaankaupan vienti iimoitetaan cif-lukuina (cost, insuran-
ce, freight) eli sisdltden vakuutus- ja kuljetuskustannukset, kun taas tuon-
tiluvut ilmoitetaan fob-lukuina (free-on-board) eli ilman nditd kustannuk-
sia, Koska Venijin-kauppa oli vain 7 prosenttia Suomen viennistd vuon-
na 1996, tilastollisen vilityskaupan arvo tulee siksi todennikdisesti aliar-
voiduksi, Tarkemmalla hybdykejaolla ero tilastollisen nettovilityskaupan
ja kyselysti saatujen tulosten vililld olisi todenndkdisesti ollut pienempi.

Lopuksi on otettava myds huomioon mahdolliset tilastovirheet ulko-
maankauppa- ja tuotantotilastoissa. Joka tapauksessa kaikkiin tuloksiin
tassi Juvussa on suhtauduttava varauksella, eikd hian varmoiksi vaitettdvid
yleistyksid pidd tehdd. Tilastollinen nettovilityskauppa antaa kuvan vien-
nistd, joka perustuu silhen, ettd Vendjin markkinat “laajentavat” Suomen
kotimarkkinoita.
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3.6 Venalaisten tax free -ostokset Suomessa

Vilityskauppa ja kappaletavaroiden transito Venijille lisidvit tarjontaa
itse Venijalld, Tdmdn lisdksi vendliiset kiyvit itse ostamassa suhteellisen
paljon tavaroita Suomesta ja vievit ne mukanaan Venijille. T4td kauppaa
voidaan osittain tarkastella tax free -tilastojen avulla, Tax free -ostosten
merkitys kaupan liikevaihdolle on merkittivi erityisesti Kaakkois-
Suomessa, mutta osittain myds paikaupunkiseudulla, Tax free -ostokset
kattavat kuitenkin vain osan vendldisten hankinnoista Suomessa.

Global Refundin kautta muille kuin EU-maiden kansalaisille palaute-
taan hinen niin halutessaan osa maasta viedyn tuotteen hinnassa makse-
tusta arvonlisiverosta. Kun tuotteen verollisesta hinnasta arvonlisiveroa
on 18 prosenttia, tuottcen tdstd hinnasta palautetaan 16 prosenttia. Elin-
tarvikkeissa kiytetdin alhaisempaa 10 prosentin palautussddntdd, silld
niistd makscttava arvonlisivero (noin 14.5 prosenttia verollisesta hinnas-
ta) on muita tuotteita alhaisempi. Minimiraja tax free -ostoksille Suomesta
on 250 markkaa. Arvonlisiveroa el kuitenkaan palauteta alkoholi- ja tu-
pakkatuotteista, eiki kitjoista. Siten taulukossa 3.18 olevat luvut eivit ku-
vasta kaikkea veniliisten turistien tavaroiden ostoa Suomesta. Arvon-
lisiveron palautusta ei mydskddn voi kiyttid maksettaessa majoitus- ja
ravintolapalveluja eikd muitakaan palveluja.

Tax free -ostosten arvo oli kasvussa taulukossa 3.18 kuvatun aikape-
riodin alussa, Vuonna 1996 niiden arvo oli noin 314 miljoonaa markkaa
eli noin scitsemisosa suhteessa edelli laskettuun tdlastolliseen nettovili-
tyskaupan arvoon. Ruplan voimakas heikkeneminen ja sitd seurannut ve-
nildisten ostovoiman lasku iski myyntin loppuvuonna 1998, Kyseisen
vuoden alussa edelleen jatkuneen kasvun ansiosta tax free -ostosten arvo
pysyi kuitenkin vuonna 1998 kokonaisuudessaan suunnilleen vuoden
1997 rasolla. Vuonna 1999 tax free -ostosten arvo sen sijaan putosi puo-
leen edellisestd vuodesta.

Myynnin arvo on taulukossa jacttu sen mukaan, minkd kaupanalan liik-
keissd sc on syntynyt. Tavaratalojen ja itsepalvelutavaratalojen myynti ja-
kautuu siten monen erikoistuneen liikkeen tavarasegmenteille, Koko pe-
tiodilla 1996-1999 hieman yli viidesosa veniliisten tax free -ostoksista on
syntynyt etikoistuneissa vaate- ja jalkinekaupoissa. Lisiksi kaikesta tava-
ratalomyynnistd, joka on noin neljdsosa tax free -myynnist, vaatteiden ja
jalkineiden myynti on varmasti merkittivai. Vilityskauppakyselyssi met-
kittivit autojen varaosat sekd yleiset rauta- ja rakennustarvikkeet (muun
muassa tydkalut) ovat tirkeitd my6s tax free -ostosten puolella.
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Taulukko 3.18 Venildisten tax free -ostokset Suomessa

1996 1997 1998 1999
Yhteensi, milj. mk 3141 417.5 416.2 222.4
josta erl kauppojen osuus, %
Vaatteiden yleisvihittdiskauppa 13.7 14.5 14.8 15.6
Tavaratalo 13.3 14.4 12.9 15.0
Autojen varaosat 1.7 12.1 13.6 13.9
Itsepalvelutavaratalo 12.7 14.1 14.6 11.2
Huocnekalut 5.2 34 3.5 52
Yleiset rauta- ja rakennustarvikkeet 11.3 7.5 5.9 5.2
Urheilu 2.9 4.4 5.1 5.0
Muu marketti 1.5 33 4.5 37
Kulea ja kellot 6.9 57 4.5 3.7
Tietoliikennevilineet 1.7 12 1.5 31
Turkis- ja nahkavaatteet 2.0 27 2.6 2.4
Kodinkoneet ja viihde-elektroniikla 4.5 3.4 3.0 2.3
Jalkineet 21 23 2.4 23
Piivittdistavarakauppa 0.5 1.3 2.2 2.2
Naisten vaatteet 1.9 1.7 1.7 2.0
Renkaat 1.4 1.2 0.9 0.6
Tytkoneet 0.5 12 0.6 Q.6
Veneet ja veneilytarvikkeet 0.3 0.4 0.5 0.6
Sdhkdtarvikkeet ja valaisimet 0.5 0.5 0.6 0.5
Lahjatavarat 0.2 0.2 0.3 0.3
Valokuvaus 0.5 0.5 0.2 0.3
Tapetit ja lattiapiiilysteet 1.0 0.6 0.4 0.3
Muut 3.7 3.4 3.6 3.9

Lihde: Global Refund Piland Oy



4  TRANSITOKULJETUKSET

‘Transitokuljetukset ovat kauttakulkukuljetuksia toisen maan alucen kautta
kolmanteen maahan. Transitotavaroita ei osteta kauttakulkumaahan, niiti
ei tullata kauttakulkumaassa eikd niitdi myéskidn tilastoida kauteakulku-
maassa ulkomaankaupaksi.” Tissd luvussa kisitelld4n transitokuljetuksia®®
Venijin ja muiden IVY-maiden ja kolmansien maiden vililli Suomen
kautta ja Suomen kanssa kilpailevien transitokiytivien kautta. Tt transi-
tokaytdvilld pyritddn yhdistimddn meri- ja maakuljetuksia kiytivin sijain-
tiin ndhden tarkoituksenmukaisella tavalla (kuvio 4.1). Suomen transito-
kdytivin perusclementit ovat satamat, joista tirkeimmit ovat Kotka, Ha-
mina, Helsinki, Kokkola ja Turku. Niiden yhteenlaskettu osuus koko
transitosta Suomen satamien kautta oli 97 prosenttia vuonna 1998, Kul-
jetukset satamien ja Vendjin vililli tapahtuvat rautateitse ja maanteitse.
Lisiksi Suomeen saapuu lentoteitse transitotavaraa, joka kuljetetaan Ve-
ndjille padosin maanteitse,

Suomen kanssa Vendjin transitokuljetuksista kilpailevia kiytivid ovat
(ks. kuvio 4.2):

* Viron kdytiva: Tallinnan satamat, rautatieyhteydet Tallinna-Narva-
Pietari-Moskova, Tallinna-Tartto-Petseri-Moskova sekd  maan-
tieyhteydet Tallinna-Narva/Luhamaa-Pietari-Moskova.

* Latvian kiytivd: Riian, Ventspilsin ja Liepajan satamat. Rautatie-
yhteydet: Ventspils-Jelgava/Liepaja-Jelgava/Riika-Rezckne-Pietari/
Moskova, Eglaine (Liettuan raja)-Daugavapils-Indra  (Valko-
Venijin raja)-Minsk-Moskova sekd maantieyhteydet Licpaja-Riga-
Rezekne-Venijin raja/Valko-Venidjan raja.

?  Kiytanndssi cd tilastoissa transitokuljetusten ja jilleenviennin raja saattaa olla himiri. Transitoksi
ymmirretiin crfissd tapauksissa myos maahar ostettn ja sieltd edelleen viety tavara. Fio on
monessa tapaukscssa pelldistiin kauppatckninen, e logistinen, mutta vaikeuttaa tavaravistojen
analysointia. Tissi yhteydessd Jihdedidin siitd, etti transitolsi kirjattu tavara tiyttad transiton
midsitelmin,

10 Vendjan transitokuljetukset sisaltavit myds kuljetukset Vendjin kautta muihin maihin, esimerldlsi
tolsiinn IVY-maihin.
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Kuvio 4.1 Transitokiytivien periaatteellinen rakenne ja
kuljetusketjujen vaihtoehdot
Tavaran vastaanottaja Venijilld ja Tavaran toimittaja Vendjilld ja
muissa IVY-maissa muissa FVY-maissa
Satamat Itdmerelld ja Satamat Itimerelld ja
Furcopassa Euroopassa

i U

Logistinen Satamat
keskus mAFri-
Euroopia maissa
Tavaran toimittajat mm. Linsi- Tavaran vastaanottajat mm. Linsi-
Euroopassa, Pohj. Amerikassa, Euroopassa, Pohj. Amerikassa ja
Aasiassa Aasiassa

— el
merikuljetus
————- maakuljetus: maantie, rautatie

Fluom. Satamat Itimerelld ja Eurcopassa tatkoittavat Suomen, Venijin, Baltian maiden
ja muiden Eurcopan maiden satamia. Logistinen keskus Huroopassa tarkoittaa merihi-
kenteen keskuksia, esimerkiksi Amsterdam, Rotterdam, Hampuri jne. Suorat maakulje-
tukset Venijille tapahtuvat luonnollisesti vain Eurcopasta ja joissakin tapauksissa Aasi-
asta tai vastakkaiseen suuntaan.

Liettuan kiytdvi: Klaipeidan ja Butingen satamat. Rautatieyhteydet
Klaipeida-Siauliai-Kaunas-Vilna-Minsk-Moskova  ja Kaunas-
Kaliningrad.  Maantieyhteydet  Klaipeida-Kaunas-Vilna-Minsk-
Moskova ja Kaunas-Kaliningrad.

Pietarin kdytivd: Pletarin satamat sekd rautatie- ja maantieyhteydet
sisimaahan (mm. Pietari-Moskova).

Kaliningradin kiytidvd: rautatie- ja maantieyhteys: Kaliningrad-
[Kaunas-Vilna-Minsk-Moskova.

Puolan kdytiva: rautatie- ja maantieyhteys Besliini-Varsova-Brest-
Minsk-Moskova.
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Kuvio 4.2 Itimeren alueen transiton tirkedt paikannimet

Butinge
Klaipelda

Suomen ja Baltian maiden rautateiden raideleveydet ovat samat kuin Ve-
najan ja muiden IVY-maiden. Sen sijaan Puolan raideleveys on Keski- ja
Linsi-Buroopan standardin mukainen. Latviassa Ventspils on yhdistetty
Venidjin oljynkuljetusjérjestelmiin raakadliy- ja 6ljytuoteputkilla, jotka
tulevat Valko-Venijin kautta (Polock). Licttuassa Butingen 6ljyterminaali
on yhdistetty raakadljyputkella Mazeikiain 6ljynjalostamon ja Polockin
kautta Venijin dljynkuljetusjirjestelmiin, Myés Puolaan tulevat raakaél-
jy- ja Sljytuoteputket (6ljyputki “"Druzba”) Venijalta.
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4.1 Transitokuljetukset Suomen kautta

Transitokuljetukset Suomen ja Vendjin vililld alkoivat vigallisesti vuonna
1976 kun neuvostoliittolainen V/O Sojuzvneshtrans ja Suomen Valtion-
rautatict solmivat kauttakulkutavaroiden kuljetussopimuksen. Neuvosto-
liiton aikana transitokuljetusten volyymi kasvoi tasaisesti ja 5 miljoonan
tonnin vuosittainen kuljetusmaird ylitettiin vuonna 1990. Neuvostoliiton
hajottua veonna 1991 transitokuljetusten volyymi Suomen kautta kehittyi
edelleen suotuisasti ja toistaiscksi suurin transitokuljetusten volyymi, 5.6
miljoonaa tonnia", saavutettiin vuonna 1994, Timin jilkeen erityisesti
lansitransitoon (Suomen kautta Vendjaltd ja muista IVY-maista suori-
tettavat transitokuljetukset) kohdistui kicistyvd kilpailu vaihtochtoisilta
kuljetuskaytiviltd Baltian maissa ja Pietarissa. Ititransito (Suomen kautta
Venijille ja muihin IVY-maihin suoritettavat transitokuljetukset), jossa
kuljetettiin enimmikseen suhteellisen arvokkaita tavaroita, sen sijaan ke-
hittyi suotuisasti Vendjin valuuttakriisiin elokuussa 1998 asti (kuvio 4.3},

Kuvio 4.3 Transitokuljetukset Suomen satamien kautta 1978-1999

6000
5000
4000
3000

fuhatta tonnia

2000

1000

78 79 80 81 82 83 84 85 86 87 88 89 90 91 92 93 94 95 96 97 98 99

—e— yhreensi=linsitransito+Hititransito
—O— linsitransito

Liahde: Merenkulkulaitos

Vendjin valuuttakriisin seurauksena maan taonti viheni nopeasti noin
40 prosenttia kriisid edeltineestd tasosta. Tuonnin vihenemiselld oli vili-
ton negatitvinen vaikutus itdtransiton volyymiin, joka my6s laski noin 40
prosenttia. Vendjin valuuttakeiisin vaikutukset maan vientiin ovat olleet

1 Merenkulkulaitoksen dlastoissa vuodelta 1994 ¢i ole nikyvissd Turun ja Uudenkaupungin lukuja,
Jos ne otetaan huomioon tulee transitovolyymiksi 6 077 tuhatta tonnia (Saarto ym. 1995).
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tuontiin verrattuna vihiiset. MyGs linsitransiton volyymi laski huomatta-
vasti vihemmin cli noin 20 prosenttia. Vuoden 1999 viimeiselld neljin-
nekselld oli Suomessa nihtivissa transiton volyymin kasvua (keskimiirin
noin 15 prosenttia ldnsitransitossa ja 40 prosenttia ititransitossa) verrat-
tuna edellisen vuoden vastaavaan ajankohtaan,

Suomen transiton rakenne

Suomen kautta suoritettavat transitokuljetukset muodostuvat kahdesta
ilmansuuntien mukaisesta pidvirrasta eli linsitransitosta ja ititransitosta,
joita havainnollistetaan kuviossa 4.4 ja taulukossa 4,12,

* Linsitransito: rautatiekuljetus Venijin eri alueiden tuotantolaitoksista
Suomen satamiin, joista titkeimmat ovat Kotka, Hamina ja Kok-
kola (yhteensd noin 96 prosenttia koko [linsitransitosta vuonna
1998) ja satamista edelleen laivakuljetuksin midrimaihin, Maanteit-
se kuljetettiin linsitransitosta vuonna 1998 vain noin 3 prosenttia.

e Ititransito: laivakuljetus lihtomaista Suomen satamiin, joista tir-
keimmit ovat Kotka, Helsinki, Hamina, Kokkola ja Turku (yhteen-
sd noin 95 prosenttia itdtransitosta satamicn kautta), Satamista kul-
jetukset suoritetaan padosin maantickuljetuksin Vendjille. Rautatie-
kuljetusten osuus ititransitosta oli vuonna 1998 noin 24 prosenttia.
Lisiksi transitotavaroita kuljetetaan Suomeen lentoteitse, jolloin ne
kuljetetaan edelleen maanteitse itddn.

Vihiisid miirid transitotavaraa kuljetetaan myds Suomen pohjoisten
maarajojen kautta maanteitse ja rautateitse.

Taulukko 4.1 Suomen transiton volyymit 1998, tuhatta tonnia
Merikuljetuk- | Rautatiekul- ;| Maantiekul- Hmakuljetuk-
set jetukset jetukset set
Linteen 2603 2 588 76 0
Itdin 1523 360 1379 15
Yhteensd 4128 2 948 1455 15

Lihteet: Merenkulkulaitos; VR Cargo; Tilastokeskus

2 Periaatteessa yhtilén meritransitolentotransito=rautatictransito+maantictransito tulisi toteutua,
Niin ei kiiytinndssi kuitenkaan ole muun muassa siksi, etrd et kufjetusmuodot kiyttavit erilaista
kirjaamistapaa ja kulictusketjun eri osissa tavarat ssattavat kirjautua eri tarkasteluajanjaksoille.
Tavarat voivat kirjautua viliaikaisesti vienniksi tai tuonniksi {tai painvastoin) vapaavarastoinnin
yhteydessd. Tdssi tutkimuksessa kiiytetyt tilastot eivit myéskidn yksisclitteiscsti mariti Suomen
pobjoisten maarajojen kautra tapahtuvaa transitoa. Transitotavara {esimerkiksi oljytuotteet) voi
myds maasta libdettydén muuttua taonniksd, kun tavaraced kulietuksen aikana ostetaan Suomeen.
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Kuvio 4.4 Suomen transiton rakenne

Merikulje- Rautatie- Maantickui- Hmakulje-
tukset kufjetukset jetukset tukset

Lihteet: Merenkulkulaitos; VR Cargo; Tilastokeskus

Merikuljetuksissa transiton pditavaravirrat ovat vientiin ja tuontiin ver-
rattuna suhteellisen pienet (kuvio 4.5}, keskimdirin noin 5.4 prosenttia
satamien tavaranvaihdosta. Rautatie- ja maantickuljetuksissa tilanne on
toinen. Rautatiekuljetuksissa idastd saapuva tavaravirta (tuonti ja transito)
muodosti noin 93 prosenttia rautatiekuljetuksista Suomen ja Venajin va-
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lilli vuonna 1998. Maantickuljetuksissa transiton paitavaravirta suun-
tautuu itddn kuten vienninkin, Siten kaluston kiyttSaste paluukul-

jetuksissa on alhainen.

Kuvio 4.5 Linsi- ja itdtransiton seki viennin ja tuonnin osuudet eri
kuljetusmuotojen ulkomaankuljetusten tavaravirroista
vuonna 1998 tuhatta tonnia

100 %
80 %
60 %
40 %
20 %
0% b .
mert rautatie maantie
Misitransito 1523 359 1579 |
—éinsitransito 2605 2589 76
Otuonti 37489 12283 2007
B vient 34917 703 1078

Merikuljetuksissa vienti ja tuonti tarkoittavat koko vientii ja tuontia, mutta rautatie- ja
maantickuljetuksissa pelkiistiin Vendjin vienti ja tuontia. Maantickuljetusten tuonnista
suurimman osan muodostavat puutavarakuljetukset Venidjiltd Suomeen.

Lihde: Tilastokeskus

Suomen transitokuljetukset ovat aluecllisesti keskittyneet Kaakkois-
Suomen satamiin ja raja-asemille (taulukot 4.2 ja 4.3). Kaksi muuta met-

kittdvid tavaravirtaa kulkevat Kokkolan ja Helsingin kautta.

Taulukko 4.2 Rautatietransiton  mi#idrd ja  lihtosatamat  seki
rajanylityspaikat vaonna 1998 tuhatta tonnia

Satama Linsi- Itdtran- | Raja-asema Linsi- Itdtran-
transito sito transito sito

Kotka 1722 83 Vainikkala 2 290 230

Hamina 430 45 Vartius 258 113

Kokkola 253 135 Imatrankoski 9 22

L-ranta 60 32 Niirala 8 0

Muut 100 70 Muut 0 0

Yhteensi 2 565 365 Yhteensd 2 565 365

Lahde: VR Catgo
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Taulukko 4.3 Maantietransiton  midrd ja  ldhtdsatamat  sekd
rajanylityspaikat vaonna 1998, tuhatta tonnia

Satama Linsi- Ititean- Raja-asema Ednsi- Hitran-
transito sito transito sito
Kotka 3 500 Vaalimaa 50 1002
Hamina 13 230 Nuijamaa 21 368
Helsinki 27 400 Pelkola 2 8
Tuorku 6 30 Niirala 3 1
Muut 0 220 Muut O 0
Yhteensi 50 1 380 Yhreensi 70 1379

Lihteet: Tilastokeskus, Metenkulkulaitoksen tilastot ja omat laskelmat perustuen ole-
tukscen, etti maantiekuljetusten osuus = merikudjetus — rautatiekuljetus.

Suomen transiton paitavaravirtojen volyymit

Suomen transitovirtojen volyymeissa ja rakenteessa on tapahtunut muu-
toksia pitkdlld aikavililli Venijin talouskehityksen ja kansainvilisen kil-
pailutilanteen johdosta. Pitkdn aikavilin kehitystd eli muutoksia transiton
volyymissa ja rakenteessa aikavililld 1991-1999 kuvataan kuvioissa 4.6, 4.8
ja 4.10. Venijin valuuttakriisin sekd Vendjin ulkomaankaupan hiirididen
vaikutuksia ja kehitystd kuvataan lyhyen aikavilin kuukausitason tarkas-
telulla alkaen vuoden 1998 alusta (kuviot 4.7, 4.9 ja 4.11).

Tarkastelun perustana voidaan pitdd transitoa Suomen satamien kautta,
joissa rautatie- ja maantickuljetusten tavaravirrat kohtaavat. Rautatie- ja
maantietransiton kuvaajat niyttdvit maakuljetusten jakautumisen eri kul-
jetustapojen kesken. Verrattaessa Suomen transiton kehitystd Vendjin
ulkomaankaupan kehitykseen (luku 2, kuviot 2.1 ja 2.2) sckd ottamalla
huomioon kilpailuympiristén voidaan todeta seuraavaa:

¢ ‘Transitoa Suomen kautta hallitsi vuoteen 1994 asti ldnsitransito
{osuus koko transitosta noin 85 prosenttia vuonna 1994) ja sen
kasvu. Maakuljetuksissa linteen rautatietransiton osuus oli noin 98
prosenttia ja my&s kasvava,

e Huolimatta Venijin kokonalsviennin ja tuonnin tasaisesta kasvusta
vuoteen 1997 asti Suomen transiton volyymi viheni vuodesta 1994
alkaen, Tdmi johtui linsitransiton volyymin vihenemisestd noin 40
prosentilla, mikd oli seurausta kuljetusten siirtymisestd kilpaileville
kuljetuskiytiville. Rautatietransiton volyymi laski vastaavasti.

e  Vuoden 1994 jilkeen itdtransito kasvoi nopeasti noin 50 prosenttia.
Tami johtui Venidjin tuonnin kasvusta ja Suomen transitokiytivid
suosivista tuontitavaroista, Transitossa tapahtui selvd raken-
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nemuutos linsitransiton osuuden laskiessa vuoden 1994 85 prosen-
tista vuoden 1997 60 prosenttiin. Rautatictransiton volyymi itdin
siilyi likimadrin ennallaan maantietransiton volyymin kasvaessa
huomattavasti.

* Venidjin tuonnin vihenemiselld noin 40 proseatilla syyskuussa 1998
valuuttakriisin seurauksena oli vilitén samansuuruinen vaikutus iti-
transiton volyymiin. Valuuttakriisin vaikutukset Venijin vientiin ja
lansitransiton volyymiin olivat huomattavasti pienemmit, noin 10-
20 prosenttia. Vendjin tuonnin vihenemisen seurauksena maantie-
transiton volyymi laski noin 60 prosenttia, mutta tilapdisia hairiéiti
lukuun ottamatta rautatietransiton taso on siilynyt ennallaan

* Huomiota kiinnittdd vuoden 1999 helmikuussa tapahtunut jyrkkd
lasku ldnsitransiton volyymissa. Tarkasteltacssa Venijin kokonais-
vientid huomataan vastaava ilmid. Timi oli osittain seurausta nor-
maalista kausivaihtelusta mutta myds tammikuussa 1999 Venijin
viranomaisten ascttamista viennin rajoituksista (yrityksille asetettu
velvoite myydd 75 prosenttia viennistd saadusta ulkomaan va-
luutasta scki vientitullit Sljylle ja virimetalleille), Edelld mainitusta
voidaan pidtelld, cttd Vendjin vientirajoituksilla on ainakin lyhytai-
kainen vaikutus viennin volyymiin.

* Arvioitaessa aivan viimeaikaista kehitysti vuoden 1999 viimeiselld
kolmanneksella voidaan todeta seki linsi- ettd ititransitossa tapah-
tuneen elpymistd: linsitransitossa keskimiirin noin 15 prosenttia ja
ititransitossa noin 40 prosenttia verrattuna edellisen vuoden vas-
taavaan ajankohtaan. Timi johtuu ainakin osittain valuuttakriisin
puhkeamisen filkeisistd huomattavan alhaisista vertailuarvoista,

Tarkasteltaessa Suomen transiton kehitysti voidaan todeta, ettd Suo-
men ititransiton volyymi on ollut ennen kaikkea riippuvainen Venijin
tuonnin volyymin ja tavatavalikoiman vaihteluista, Venijin tuonnin vo-
lyymi ja rakenne ovat puolestaan reagoineet herkisti taloudellisen tilan-
teen fa ostovoiman muutoksiin, Tihinastiset kokemukset osoittavat, etti
Vendjin raaka-ainevaltainen vienti on ennen kaikkea riippuvainen maail-
manmarkkinahintojen kehityksestd ja lyhyelld aikavalilli myds viran-
omaisten toimenpiteistd Vendjilld ja joissakin tapauksissa myés Venijin
vientimaissa (esimerkiksi metallien tuontirajoitukset Yhdysvalloissa).

Edelld mainitusta huolimatta Venijin viennin fyysinen tonneissa mi-
tattu volyymi ei ole koskaan laskenut kovin alas. Pitkilld aikavililli Suo-
men linsitransiton vihenemiseen onkin vaikuttanut ennen kaikkea kil-
pailu vaihtoehtoisilta kuljetuskiytivill.



52 Transitolitlcenne ja vdlityskauppa Vendjdlle

Kuvio 4.6 Transito Suomen satamien kautta 1991-.1999
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Lihde: Merenkutkulaitoksen tilastot

Kuvio 4.7 Transito Suomen satamien kautta kuukausittain 1998-
1999, tuhatta tonnia
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Lahde: Metrenkulkulaitoksen tilastot
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Kuvio 4.8 Suomen rautatietransito vuosittain 1991-1999
7000
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1991 1992 | 1993 1 1994 | 1995 [ 1996 | 1997 | 1998 | 1999
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Cllansitransito | 4413 § 4573 | 5857 1 5703 | 3860 | 2614 [ 2806 | 2588 | 2581
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Lahde: VR Cargo

Kuvio 4.9 Suomen rautatietransito kuukausittain 1998-1999
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Lihde: VR Cargo
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Kuvio 4.10 Suomen maantietransito vuosittain 1995-1999
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Lihde: Tilastokeskus

Kuvio 4.11 Maantietransito  Suomessa kuukausittain  1998-1999,
tuhatta tonnia
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Liahde: Tilastokeskus
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Suomen transiton kuljetusketjut

Lansitransiton tavarat saapuvat Suomen satamien terminaaleihin Vendjin
ja muiden IVY-maiden tuotantolaitoksista ja jakelukeskuksista rautatie-
kuljetuksin. Maantickuljctusten osuus on hyvin vihiinen, vain noin 3
prosenttia vuonna 1998. Venijin puolella kuljetuksista huolehtii venalsi-
nen rautaticyhtid ja Suomen puolella VR Cargo. Kiytettivit rautatievau-
aut ovat IVY.maiden kalustoa. Linsitransiton tirkeimmit lihtésatamat
ovat Kotka, Hamina ja Kokkola, joiden yhicenlaskettu osuus on 96 pro-
senttia koko linsitransitosta.

Linsitransiton taloudellista lisiarvoa tuottavat vaiheet ovat siis rauta-
tickuljetus Suomen alueella, mahdollinen tavaran tatkastaminen, varas-
tointl, huolinta, ahtaus, nesteiden kisittely, satamatoiminta ja mahdollinen
suomalainen merikuljetus.

Linsitransiton tirkeimmiit tavaralajit ovat kemikaalit, lannoitteet, oljy-
tuotteet, malmit, rikasteet ja romu, jotka muodostivat yhteensz noin 93
prosenttia koko ldnsitransiton volyymista vuonna 1998. Taulukossa 4.4
esitetddn rautateitse Suomeen saapuneet ja taulukossa 4.5 satamien kautta
Suomesta lihteneet tavarat vuonna 1998. Taulukossa 4.5 esitctiin mydss
linsitransiton osuus satamien viennisti, joka kuvaa ldnsitransiton merki-
tystd kullekin satamalle. Lansitransito muodosti vuonna 1998 Kotkan sa-
taman lihtevistd tavaravirrasta 32.0 prosenttia, Haminan 16.8 prosenttia
ja Kokkolan 13.7 prosenttia.

Suomen ldnsitransiton merikuljetusten tirkeimmit midrimaat'® ovat
Kiina, Alankomaat, Turkki, Saksa, Britannia ja Ruotsi, joiden osuus oli
yhteensi noin 75 prosenttia linsitransiton volyymista vuonna 1998, Ku-
viossa 4.12 esitetddn linsitransiton midrimaiden prosentuaalinen ja-
kauma. Taulukko 4.6 sisiltii yksityiskohtaisempia tictoja madrdmaihin
kuljetetuista tavaralajeista ja niiden volyymeista.

" Médrimaalla tarkoitetaan maata, joka nikyy Merenkutkulaitoksen tilastoissa. Se ¢ viltimitts ole
tavarzan lopullinen madrinpdi vaan kuljetuksen vilivaihe, esimerkiksi Rotterdam Alankomaissa,
Sama piitee kuljetuksen Hhtémaahan ititransitossa,
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Taulukko 4.4 Linsitransito rautateitse 1998 tuhatta tonnia®

Tavaralaji Yhteensd | Vaunuissa | Konteissa | Kontit kpl
Palavat nesteet 1017.0 10167 0.3 16
Lannoitteet 739.3 739.3 0.0 0
Malmit, rikasteet, romu 313.0 311.0 2.0 112
Kemikaalit 308.7 304.5 4.2 187
Metallit, metaliituotteet 63.4 62.9 0.5 25
Muur tavarat 374 32.8 4.5 345
Vilja 311 31.1 0.0 0
Koneet ja laitteet 15.9 1.5 14.4 1 301
Paperi, pahvi 14.0 13.7 0.3 12
Tyhjit kontit 8.1 0.5 7.6 2225
Vaneri, muut levyt 77 7.7 0.0 2
Sahattu puutavara 32 32 0.0 0
Selluloosa, hioke 2.5 2.5 0.0 0
Sahaamaton puu 2.5 2.5 0.0 0
Raakamineraalit, sementti 1.0 1.0 0.0 0
Kivihiili, koksi 0.0 (.0 0.0 0
Yhteensd 2 564.7 25308 33.9 4224

Lihde: VR Cargo

Suurin osa ititransiton tavaroista saapuu Suomen satamiin Itimeren ja
Pohjanmeren suurista logistisista keskuksista. Tirkeimmit itdtransiton
tavaroiden alkupetimaat ovat Linsi-Euroopan maat, Yhdysvallat ja Kau-
koidin maat. Kuviossa 4.12 esitetddn itdtransiton kuljetusten tirkeimmait
lihtémaat. Taulukossa 4.7 esitetdin Suomen ititransiton kuljetusten ldh-
tomaat sckd tavaralajit ja volyymit maittain.

14 Suuret erot verrattuna tavlukkoon 4.6 erityisesti palavien nesteiden kohdalla, johtunevat transitona
wotujen dljytuotteiden Luljettamisesta Porvoon ja Naantalin jalostamoihin, Kemikaalien kohdalla
on kysymys ilmeisesti kirjautumisesta exi ajanjaksoille seki tavaraluokittelun eroista,
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Taulukko 4.5 Linsitransito Suomen satamissa 1998, tuhatta tonnia

Tavaralaji Kotka | Hamina | Kokkola; Pori | Helsinki | Muut ! Yhteensi
Kemikaalit 810 181 0 0 0 18 1009
Lannoitteet 695 1 0 o 0 0 696
Oljytuottect 37 344 0 0 0 6 388
Malmit 145 20 171 0 0 4 340
Kappaletavara 0 17 0 0 25 6 49
Metallit 2 0 31 0 0 2 35
Hiili ja koksi 0 0 0 25 0 0 26
Vanerit 0 21 0 0 0 0 21
Vilja 12 0 4 0 0 0 16
Sahaamat, puu 4 0 0 0 0 8 12
Paperni, pahvi ¢ 4 0 0 0 0 5
Mineraalit 0 1 0 0 0 3 4
Sahattu puu 2 2 v o 0 0 4
Muut tavarat 0 ¢ 0 0 0 0 0
Sellu, hioke 0 0 0 0 0 ¢ 0
Raaka6ljy 0 0 0 0 ] 0 0
Transito yht. 1708 591 206 27 25 47 2 605
Vieati+transito | 5 336 3491 1504 | 1550 4 255 21 388 37 524
Transito, % 32.0 16.9 13.7 1.7 0.5 0.2 6.9

Lihde: Merenkulkulastoksen tilastot

Kuvio 4.12

Ruotsig
6%

Suomen linsitransiton miidrdmaat vuoonna 1998

Britannéa

7%

Saksa
8%

Lihde: Merenkulkulaitoksen tilastot

Turkki

10 %

Alankomaat
21 %
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Taulukko 4.6 Linsitransiton jakautuminen maittain ja tuotteittain
vuonna 1998, tuhatta tonnia
Tavaralaji Kiina | Alan- |Turkki{ Saksa ! Bri- |Ruotsi| Muout | Yh-
komaat tannia teensi
Kemikaalit 8 408 4 50 107 97 340 {1009
Lannoitteet 580 2 55 0 0 7 53 696
Oljytuotteet 0 112 0 20 51 2| 204 | 388
Malmit 0 13 207 73 4 34 10 340
Kappaletavara 0 0 0 14 17 6 11 49
Metallit 0 2 0 32 0 0 1 35
Hiili ja koksi 0 9 0 0] 0 0 17 20
Vanerit 0 1 0 11 4 0 § 21
Vilja 0 2 0 2 0 2 10 16
Sahaamaton puu 0 0 O 4 0 7 0 12
Paperi, pahvi 0 0 0 0 0 0 4 3
Mineraalit 0 0 G 0 0 1 3 4
Sahattu puu 0 0 G 3 0 0 0 4
Muut tavarat ¢ 0 0 G 0 0 ¢ 0
Puuhioke ¢ 0 0 G 0 0 0 0
Raakadljy 0 0 0 0 0 0 0 0
Transito vht. 606 544 266 210 17¢ 156 654 2 605
Kuvio 4.13 Suomen itdtransiton lihtémaat vuonna 1998
Muut
Belgia
6% T
Ruotsi Saksa
7 %
51 %
Alankomaat
12 %

Britannia
12 %

Lihde: Merenkulkulaitos
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Taulukko 4.7 Suomen ititransiton 1ihtémaiden ja tavaralajien jakauma
vuonna 1998, tuhatta tonnia

Tavaralaji Saksa Bri- | Alanko- Ruotsi ; Belgia | Muut | Yhteensi
tannia | maat
Kappaletavara 735 147 137 93 74 38 T 225
Metallit 44 31 4 2 7 14 102
Raakamineraalit 0 0 7 1 1 90 99
Kemikaalit 8 0 17 G 3 24 52
Oljytuotteet 0 6 14 0 0 16 35
Muut tavarat G 1 0 2 0 1 5
Vilja 0 0 0 3 0 0 3
Paperi, pahvi 0 0 0 0 0 0 1
Vaneri, levyt 0 1 0 0 G 0 1
Malmit 0 0 0 0 0 0 0
Selluloosa 0 0 0 0 0 0 0
Sahaamaton puu o 0 0 ¢ 0 G 0
Sahattu puu 0 0 0 0 0 0 0
Raakadljy 0 0 0 0 0 0 0
Hiili, koksi 0 0 Q 0 0 0 0
Lannoitteet 0 G 0 0 ¢ 0 0
Yhteensi 788 186 178 101 87 184 1523

Lihde: Merenkulkulaitoksen tilastot

Saksa on selvisti suurin ititransiton kuljetusten lihtémaa 51 prosentin
osuudella. Britannian, Alankomaiden, Belgian ja Ruotsin osuudet ovat
myds merkittivid. Timéd on luonnollinen seuraus kyseisissd maissa ole-
vista Huroopan logistisista keskuksista, Esimerkiksi vuonna 1998 Hampu-
rin osuus Suomeen meritse saapuvasta itdtransiton tavatavirrasta oli 22
prosenttia, Lybeckin 14 prosenttia, Bremerhavenin 14 prosenttia, Rotter-
damin 10 prosenttia, Amsterdamin ja Tukholman 6 prosenttia sekd Tee-
sportin 5 prosenttia.

ITtitransiton tirkeimmait médrdsatamat Suomessa ovat Kotka, Helsinki,
Hamina ja Kokkola, joiden kautta kulki vuonna 1998 noin 92 prosenttia
koko ititransiton tavaravirrasta, Taulukossa 4.8 esitetddn ititransiton vo-
lyymit tavaralajeittain Suomen satamissa. Taulukossa csitetdin myds itd-
transiton osuus satamiin saapuvasta ulkomaankuljetusten tavaravirrasta ja
koko transiton (linsitransito + itdtransito) osuus satamien koko tavaran-
vaihdosta. Vaikka transiton merkitys Suomen satamille on keskimiirin
vihiinen, havaitaan, etti Kotkan, Haminan, Helsingin ja Kokkolan sata-
mien tavaranvaihdosta s¢ muodostaa merkittivin osan.
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Taulukko 4.8 Suomen itdtransito tavaralajeittain suuruusjirjestyksessi
midrdsatamittain vaonna 1998, tuhatta tonnia

Tavaralaji Kotka | Hel- | Hamina | Kokkola | Turku | Muut | Yhieensi
sinki
Kappaletavara 558 372 228 1 54 12 1225
Metallit, valmist. 9 34 8 0 G 45 102
Raakamineraalit 0 0 86 0 12 99
Kemikaalit 15 0 7 29 0 0 52
Oljytuotteet 12 0 24 0 0 0 35
Muut tavarat 2 0 3 0 0 0 5
Vijja 0 0 3 0 0 0 3
Paperi, pahvi 0 ¢ 0 0 0 0 1
Vaneri 1 0 0 0 0 0 1
Malmit 0 0 0 0 G 0 0
Selluloosa 0 0 0 0 @ 0 0
Sahaamaton puu 0 0 0 0 0 0 0
Sahattu puu 0 0 0 0 0 0 0
Raakadljy 0 0 0 0 0 0 0
Hiili, koksi 0 0 0 0 0 0 0
Lannoitteet 6 0 0 G 0 0 0
Transito yht. 597 407 273 116 60 70 1523
Tuonti yhteensd | 2025 | 5342 1 088 875 ¢ 1814 |27 924 39 069
Hitransito, % 29.5 7.6 25.1 13.3 33 0.3 3.9
Liansi+titdtrans, 2 305 993 479 143 85 117 4128
Vienti+tuonti 7361 | 8833 2592 2426 | 6070 | 49312 76 594
Koko transito, % 31.3 11.3 18.5 5.9 1.4 0.2 5.4

Huom. viennin ja tuonnin luvat sisiltdvit myds transiton luvet vastaten Merenkulku-
laitoksen tilastointitapaa.

Liahde: Merenkulkulaitos

Suomen satamissa terminaaliyritykset varastoivat tavarat viliaikaisesti
jatkokuljetusta varten. Joissakin tapauksissa tavaralle tuotetaan myés lisi-
arvoa esimerkiksi yhdistimdlld Suomeen saapuvia kuljetuserid ja muok-
kaamalla ne asiakkaiden tarpeiden mukaisiksi toimituksiksi. Jatkokuljetus
Venijille suoritetaan padosin maanteitse ja osin rautateitse (vuonna 1998
maantickuljetusten osuus oli noin 76 prosenttia ja rautatickuljetusten noin
24 prosenttia). Laivakuljetusten lisiksi Suomeen kuljetetaan tavaroita
myds lentoteitse, jotka edelleen kuljetetaan maanteitse Vendjille. Maan-
tickuljetusten tirkeimmit miéirialucet ovat Pietarin alue (noin 40 pro-
senttia kuljetusten kokonaismadristd), Moskova (noin 40 prosenttia),
muut Vendjin alueet ja toiset IVY-maat (noin 20 prosenttia). Rauta-
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tiekuljetukset suuntautuvat Vendjin eti alueilla oleviin tuotantolaitoksiin
ja jakelukeskuksiin,

Itatransiton taloudellista lisdarvoa tuottavat vaiheet ovat siis mahdolli-
nen suomalainen merikuljetus, mahdollinen lentokuljetus, satamatoiminta,
huolinta, tavaran kisittely ja varastointi, mahdollinen jalostaminen seki
maantie- ja rautatickuljetus Venijille.

Itatransiton ylivoimaisesti suurin tavaralaji on kappaletavara, jonka
osuus ititransiton kokonaismadristd oli vuonna 1998 noin 80 prosenttia.
Kappaletavaran tarkempaa tavaraerittelyd ei tilastoida. Tarkeimmit Suo-
men kautta kuljetettavat pidosin tavaralajiin “kappaletavara" kuuluvat ta-
varat ovat elintarvikkeet, tekstiilit, rakennusmateriaalit, teollisuuden ko-
neet ja laitteet, erilaiset kulutustavarat, autot, kemikaalit ja kestokulutus-
hyddykkeet (taulukot 4.9 ja 4.10). Taulukon 4.10 tedot ovat arvio kaikista
maista sekd Saksasta ja Pohjois-Amerikasta Venajille Suomen kautta tran-
sitona tuotujen tavaroiden jakaumasta. Esimerkiksi Saksa Venidjin suu-
fimpana tuontimaana antanec metko hyvin kuvan Keski-Buroopasta Ve-
nijille menevista tavaravalikoimasta,

Taulukko 4.9 Suomen rautatictransito itidn vuonna 1998 tuhaita tonnia

Tavaralaji Yhteensd | Vaunuissa | Konteissa | Kontit kpl
Kemikaalit 134.5 103.2 31.3 1241
Muut tavarat 55.6 26.3 293 1389
Raakamineraalit 49.7 49.0 0.7 33
Koneet ja laitteet 41.0 299 11.1 915
Malmit, rikasteet, romu 20.3 20.3 0.0 1
Metallit, metallituotteet 16.2 14.6 1.6 103
Vilja 15.2 129 2.3 96
Palavat nesteet 15.0 131 1.9 101
Paperi, pahvi 7.3 6.8 0.4 32
Selluloosa, hioke 5.4 54 0.0 ]
Sahaamaton pun 1.8 1.4 0.4 21
Vaneri, mout levyt 1.3 1.3 0.0 0
Tyhjit kontit 1.1 0.1 1.1 359
Lannoittect 0.5 0.5 0.0 0
Sahattu puuntavara 0.1 0.1 0.0 0
Kivihiili, koksi 0.0 0.0 0.0 0
Yhteensd 365.2 285.0 80.2 4292

Lihde: VR Cargo
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Taulukko 410 Suomen kautta transitona Vendjille 1998 vietyjen
tavaroiden likim#idrdinen jakauma®, %

Tavaralaji Kaikki maat | Pohjois-Amerikka | Saksa
Elintarvikkeet 37 31 32
Rakennusmateriaalit 31 34 17
Teollisuuden koneet ja laitteet 8 11 7
Kulutustavarat 4 G 7
Autot 3 3 12
Erikoiskemikaalit 3 4 14
Kestokulutushyaddykkeet 6 4 4
Paperi ja painotuottect 5

Muut tavarat 3 5 7
Yhieensd 100G 100 100

Suomen transiton rakennemuutos ja nykyinen tilanne

Suomen transitossa tapahtui selvd rakennemuutos vuodesta 1994 alkaen,
jonka kchityksen Vendjin valuuttakriisin puhkeaminen elokuussa 1998
katkaisi, Kuten aikaisemmasta volyymitarkastelusta ilmeni, kasvoi linsi-
transiton volyymi vuosina 1992-1994 iddtransiton volyymin pysyessa liki-
miirin ennallaan. Vuoden 1994 jilkeen linsitransiton volyymi laski kah-
dessa vuodessa noin 40 prosenttia huolimatta Vendjin viennin kasvusta.
Vendjin tuonnin kasvaessa ja painottuessa enemmin suhteellisen arvok-
kaisiin kulutus- ja investointihy&dykkeisiin, kasvoi Suomen ititransiton
volyymi vuoteen 1998 mennessi noin 130 prosenttia verrattuna vuoteen
1994, Edelld mainitusta johtuen rautatiekuljetusten volyymi viheni linsi-
transitossa noin 50 prosenttia ja maantickuljetusten volyymi kasvoi itd-
transitossa noin 120 prosenttia, Linsitransiton vihenemisen ilmeisend
syynd oli markkinoiden mencttdminen kilpaileville reiteille. Itdtransito
kasvoi, mikd joheui Vendjin kysynnidn muutoksista ja Suomen logistisesta
jarjestelmisti, joka kykeni tarjoamaan kysyntdd vastaavat logistiset palve-
lut.

Kuvioissa 4.14 ja 4.15 esitetiidn tavaralajeittain vuoden 1998 volyymien
mukaisessa jdrjestyksessd suurimpien tavararyhmien volyymit vuosina
1994, 1998 ja 1999. Tarkemmin volyymien kehitys vuosittain aikavililld
1994-1999 esitetddn taulukoissa 4.11 ja 4.12.

5 Taulukon tiedot perustuvat Suomen litkeaneministeritn julkaisuun 42/99 “Suomen kilpailukyky
Venijin ulkomaankuljetuksissa”, jossa esitetystd grafiikasta tavlukon tiedot on arvioitu. Taulukon
tavaravalikoima ¢i sisdlli Gifytuotteita, nestemiisid kemikaaleja eikéd kuivaa bulkkitavaraa, joita myds
jonkin verran viedidn muun muassa Saksasta Vendjille.
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Taulukon 4.11 lukujen perusteella voidaan todeta, ettd koko tar-
kasteluaikavililli 1994-1999 lansitransiton tdrkeiti tavararyhmii ovat ko-
ko ajan olleet kemikaalit, lannoitteet, dljytaotteet, malmit rikasteet ja ro-
mu, kappaletavara ja metallit. Vuosina 1996-1999 transiton rakennemuu-
toksen jalkeen stabiileja tai nousevia tavararyhmii ovat olleet kemikaalit,
lannoitteet, Sljytuotteet sekd malmit, tikasteet ja romu. Eri tavaralajien
volyymien kehitys on tarkasteluaikavililld ollut melko johdonmukainen.
Mctallien sekd osan kemikaaleista markkinat on menetetty todennikoi-
sesti kilpaileville reiteille. Transiton viheneminen niissi tavataryhmissi
on myds metkittavin linsitransiton volyymin vihenemisen {(— 2 113 tu-
hatta tonnia) ainoa syy.

Ititransitossa (kuvio 4.15, taulukko 4.12) tirkeitd tavararyhmii ovat
taglkastellulla aikavililld olleet kappaletavara, metallit ja metallivalmisteet,
raakamineraalit ja kemikaalit.

Kuvio 4,14 Suomen ldnsitransiton volyymi 1994, 1998, 1999
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Kuvio 4.15 Suomen itdtransiton volyymi 1994, 1998, 1999
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Koko muutos = koko volyymi (1999) — koko volyymi (1994), tuhatta tonnia.

Taulukko 4.11 Suomen linsitransito 1994-1999

Tavaralaji 1994 1995 1996 1997 1998 1999
Kemikaalit 2614 ; 2130 | 1267 | 1272 | 1009 | 1107
Lannoitteet 334 518 588 741 696 633
Oljytuotteet 462 147 293 598 388 469
Malmit, rikasteet, romu 03 126 153 131 340 168
Kappaletavara 16 37 45 37 49 44
Metallit, metallivalmisteet 1034 427 28 21 35 4
Kivihiili ja koksi 0 0 29 ] 26 0
Vanerit ja muut levyt 15 25 22 25 21 8
Vilja 0 0 3 5 16 48
Sahaamaton puutavara 3 1 3 20 12 0
Paperi ja pahvi 105 32 7 12 5 15
Raakamineraalit sementti 34 2 G 8 4 6
Sahattu puutavara 30 38 34 23 4 2
Muu tavara 7 3 9 4 0 3
Selluloosa, puuhioke i 1 1 0 0 0
Raakailjy ¢ 0 0 0 0 0
Yhteensi 4720 | 3487 | 2488 | 2897 | 2605 | 2507

Lihde: Merenkulkulaitoksen tilastot.
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Selvasti tirkein ja Vendjin valuuttaktiisiin astd voimakkaasti kasvanut
itatransiton tavaralaji on kappaletavara. Kuten aikaisemmin mainittiin,
tavaralajin “kappaletavara” sisdlt6d et tilastoida. Se on tavaraa, joka yleen-
sd saapuu Suomen satamiin konteissa, kuorma-autoissa ja trailereissa’®,
lyhyesti sanottuna kuljetusyksikdissd, jotka kuormataan sellaisinaan lai-
vaan ja laivasta'’. Venijille kuljetettavaan kappaletavaraan kuuluvat esi-
merkiksi autot, tekstiilit ja jalkineet, elintarvikkeet, elektroniset laitteet,
teollisuuden ja kaupan koneet ja laittect sckd paperituotteet.

Taulukoissa 4.13 ja 4.14 esitetddn Suomeen saapunect ja Suomesta
lihteneet transiton kuljetusvilineet ja tavatamairit. Taulukoista voidaan
tehdd kolme sindnsd yksinkertaista havaintoa: kontti on ititransitossa
dominoiva kuljetusyksikkd, kuljetusyksikdiden midrd on verrannollinen
kappalctavaran maérdin ja linsitransitossa kuljetusyksikéilli on vihiinen
merkitys.

Taulukko 4.12 Itdtransito Suomen satamissa 1994-1999, tuhatta tonnia

Tavaralaji 1994 1995 1996 1997 1998 1999
Kappaletavara 474 901 | 1231 4§ 1552 | 1225 730
Metaliit, metallivalmisteet 115 89 119 63 102 46
Raakamineraalit, sementti 88 51 56 165 99 26
Kemikaalit 35 69 74 71 52 10
Oljymotteet 19 12 7 0 35 4
Muu tavara 20 11 36 10 5 3
Vilja 16 0 74 5 3 0
Paperi ja pahvi 2 2 2 1 1 1
Vanerit ja muut levyt 0 ¢ 0 1 o
Malmit, rikasteet, romu 77 124 111 90 0 4
Selluloosa, puuhioke 0 0 1 1 0 0
Sahaamaton puutavara 0 0 1 0 0 0
Sahattu puutavara 0 0 6 0 0
Raakadljy 0 0 0 0 0 0
Kivihiili ja koksi 19 e 0 G 0 o
Lannoitteet 9 0 0 0 0 0
Yhteens# B54 ¢+ 1261 [ 1711 | 1964 | 1523 825

Lihde: Merenkulkulaitoksen tilastot.

1 Kappaletavaraa voi olla myés esimerkiksi kuormalavalle pakattu tavaracri,
7 Transiton tavarajaottelu on jokseenkin epimidriinen, esimerkikst kontissa oleva auto voi kuuluz
nmyds tavarasyhmiin metallit ja metallivalmisteet.
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Taulukko 4.13 Suomen satamiin erilaisissa kuljetusviilineissd saapuneet
itderansiton tavarat vuosina 1994-1999, tuhatta tonnia

Kuljetusviline 1994 1995 1996 1997 1998 1999
Kuorma-auto 38 123 80 46 75 19
Traileri 65 100 156 155 123 51
Kontti 360 650 983 1318 1003 657
Junavaunu 12 26 6 13 7 0
Muu 0 1 0 1 1 0
Yhteensa 476 900 1225 1532 1218 728

Lihde: Merenkulkulaitoksen tlastot.

Taulukko 4.14 Suomen satamista erilaisissa kuljetusvilineissi lihteneet
Iinsitransiton tavarat vuosina 1994-1998, tuhatta tonnia

Kuljetusviline 1994 1995 1996 1997 1998 1999
Kuorma-auto 0 5 7 4 6 5
Traileri 4 13 13 6 7 G
Kontti 23 18 30 26 37 33
Junavaunu 2 ¢ 0 0 0 0
Muu 0 G 11 0 1 0
Yhteensi 28 37 61 26 50 44

Lihde: Merenkulkulaitoksen tilastot,

x o8

Johtopaatoksia

Suomen transiton rakennemuutos 1994-1996 sckid Vendjan valuuttakriisi
osoittavat melko pelkistetysti Suomen transiton tilanteen. Volyymilla mi-
tattuna tirkeitd tavaralajeja on vihin (kuvio 4.16). Kappaletavara, kemi-
kaalit, lannoitteet, dljytuotteet sckd malmit ja rikasteet muodostivat vuon-
na 1998 noin 93 prosenttia transiton koko volyymista (noin 95 prosenttia
vuonna 1999). Kappaletavara, joka kisittdd paddosin kuljetusyksikdissa
itdin menevin arvotavaran, on herkkd Vendjidn tuonnin vaihteluille. Etu-
pddssd linteen kuljetettavien kemikaalien, lannoitteiden, oljytuotteiden
sekd malmien ja rikasteiden yhteenlaskettu volyymi on sdilynyt vuodesta
1996 ldhtien lihes ennallaan.

Arvioitaessa transiton merkitystd tavaralajeittain ja kuljetussuunnittain
voldaan arvosteluperusteena pitdd esimerkiksi transitosta saatavia myyn-
tituloja. Seuraavassa taulukossa 4.15 esitetddn arvio transiton myyntitulo-
jen jakautumisesta perustuen alemmin aihetta kisitelleisiin tutkimuksiin,
Taulukossa esitetddn myds myyntitulojen kohdistuminen tirkeimpiin ta-
varalajeihin.
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Myyntitulot keskittyvit itdtransitossa kappaletavaran kuljetuksiin, va-
rastointiin ja kisittelyyn. Edelld mainitun lisiksi lisdarvoa tuotetaan Suo-
meen eri paikoista saapuvien kuljetuserien lajittelulla, yhdistimiselld ja
muokkaamisella tavaran vastaanottajan haluamiksi kuljetuseriksi, Linsi-
transitossa myyntitulot keskittyvit kemikaalien, lannoitteiden, dljytuottei-
den sekd malmien ja rikasteiden rautatiekuljetuksiin Suomen rajalta, tava-
roiden kisittelyyn ja varastointiin terminaaleissa.

Kuvio 4.16 Suomen transiton (linsi ja itd yhteensd) tavaralajien
jakauma 1998

muit
malmit, 2 0

rikasteet — kappaletavara
8 % : 32%

Sljytuotieet

10 % metallit ja

metallituotteet
] 3%
lannoitteet

a
17 % raakamineraalit

2 %

kemikaalit
26 %

Lihde: Merenkulkulaitoksen tilastot

Merkittavd  seikka itdtransiton maantickuljetuksissa on  kotimai-
suusasteen viheneminen. Tavaran vastaanottajien tarpeista ja kus-
tannussyistd johtuen kuljetuksia hoitavat kasvavassa miirin venildiset
kuljetusyritykset™ (kuvio 4.17).

Logistisesti  transitokuljetukset kiyttdvit samoja kuljetusketjun ele-
menttejd kuin Suomen ulkomaankaupan kuljetukset. Metikuljetuksissa
transito on jakautunut melko tasaisesti viennin ja tuonnin kesken. Mer-
kittivi tekiji ulkomaankuljetusten rationalisoinnissa ovat my6s Venijilta

1% Venildisict yritykset tissd yhteydessid pitid ymmértid laajasti. Esimerkiksi suomalaisct yritykset
toimivat Vendjilli rekisterGityjen yritysten nimissi kdyttden veniliisti heckilokuntaa ja Venijalld
rekisterdityi kuljetuskalustoa.
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palautuvat tyhjit transitokontit”, joita kiytetdin hyviksi Suomen vienti-
kuljetuksissa. Rautatie- ja maantiekuljetuksissa transiton péditavaravirtojen
suunnat ovat samat kuin ulkomaankaupankin. Transitolla ei siis ole tasa-
painottavaa merkitystd mutta se kiyttdd ulkomaankaupan maakuljetusten
logistista jarjestelmid ja tiydentdd sen toimintaa.

Alueellisesti Suomen transitokuljetukset ovat keskittyneet Kaakkois-
Suomeen, jonka satamille ja kuljetusyrityksille silld on suuri merkitys.

IYETORTE l

Taulukko 4.15 Suomen transiton myyntitulojen likimiiridinen jakauma
(prosenttia koko transiton myyntituloista} vuonna 1998%
ja myyntitulojen kohdistuminen tirkeimpiin tavaralajei-

hin,
Kuljetusketjun Osuus myyntituloista %
vaihe Linsitran- | Tavarala- | Itdtran- | Tavara- | Yhteensi,

sito, % jit sito, % lajit %

Merirahdit 23 6,9, 11, 12 1.4 15 3.7
Rautatierahdit 12.7 G6,9,11,12 1.7 14.4
Maantierahdit 1.2 23.7 15 24.9
Lentorahdit 0.0 101 15 10.1
Satamatoiminta 3.4 6,9,11,12 290 15 55
Nesteoperointi 71 9,12 0.5 7.5
Ahtaus 13.1 6,11 15.4 15 28.5
Huolinta 1.3 1.3 15 2.6
Viyldmaksut ja 1.4 6,9,11,12 1.4 15 2.8
luotsaus
Yhteenss 42.6 57.4 100.0

Taulukon sarakkeet “Linsitransito, %” ja “Itdtransito, %” ilmoittavat myyntitulojen
prosenttiosuuden koko transiton (linsitransito + ititransito) myyntituloista kulje-
tusketjun ert vaiheissa. Sarakkeet "Tavaralajit” ilmoittavat ne tavaralajit, jotka ovat vo-
lyymiltaan suurimpia kuljetusketjun eri vatheissa. Tavaralajeissa kiytetidin seuraavaa
numerointia: 6 malmit, rikasteet, romu, 9 dljytuotteet, 11 lannoitteet, 12 kemikaalit, 15
kappaletavara.

19 Noin 80 prosenttia Suomeen saapuvista transitokonteista kuljetetaan sellaisinaan edelleen Veniijille.

2 Taolukon tuvut perustuvat juthaisuun Saarto ym. (1998), jossa on seilkaperiisesti laskettu eran-
sitokuljetusten myyntitulot kuljetusketiun eri osissa. Muunnettaessa myyntituloja vuodelie 1998 on
tissk otettu huomicon seuraavat seikat: volyymimuatokset kuljetusketjujen eri osissa, kotimaisen
osuuden muutokset kuljetusketjujen eri osissa scldt transiton jakautuminen eri suuntiin: linsi- ja
itdrransito. Arviota tehtdessi el ole huomioitu yksikkohintojen suhteellisia keskinaisii muutoksia
ecikid tavaralajijalcauman mustosten vaikututusta, esimerkiksi koattiliikenteen suhteellisen kasvun
vaikutosta ahtaustoimintaan.
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Kuvio 4.17 Suomessa ja Vendjilli rekisterbityjen autojen osuudet
Venijille snuntautuvissa kuljetuksissa
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Liahde: Ulkomaanlitkenteenharjoittajat ry.

4.2 Transito Viron kautta

Viron kansainvilisen tavaraliikenteen tirkeimmait eclementit ovat Tallin-
nassa ja sen liheisyydessd sijaitsevat satamat sekd rautatie- ja maantieyh-
teydet satamista itddn Venigjille ja eteldéin Via Balticaa pitkin Latviaan.

Viron tirkeimpid satamia, Muugan satamaa, Paljassaaren satamaa, Van-
haa satamaa ja Paldiskin satamaa, hallinnoi valtionyhtié AS Tallinna Sa-
dam. Tavaran kisittelyn suorittavat yksityiset eti tavaralajeihin erikoistu-
neet operaattorit, joita vuoden 1999 lopussa oli lukumiairiltdaan 23, Tal-
linnan sataman tavaranvaihto oli vuonna 1998 yhteensd 21 354 tuhatta
tonmnia, josta transito muodosti suurimman osan eli noin 72.9 prosenttia
(vuonna 1999 vaihto oli 26 445 tuhatta tonnia, mistd transiton osuus oli
76.5 prosenttia).

Muugan satama, foka sijaitsce noin 17 kilometrid Tallinnasta itdin, on
Viron transiton solmukohta. Vuonna 1998 sen tavaranvaihto oli 14 954
tuhatta tonnia eli noin 70 prosenttia Tallinnan sataman koko tavaran-
vaihdosta. Satama on erikoistunut raakadljyn, éljytuotteiden, kuivan bulk-
kitavaran, kappaletavaran ja jaahdytetyn tavaran kisittelyyn seki RoRo- ja
konttiliikenteeseen. Muugan satamassa on myds vapaakauppa-alue®.

2 Baltian maissa moniin  patkkothin  perustetut  vapaakauppa-alueet tat  erityistalousvydhykkeet
tarjoavat nissi lisensioiduille yrityksille muun muassa vapautuksen tullimaksuista, arvonlisiverosta
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Vanha satama, joka sijaitsee Tallinnan keskustassa, on ennen kaikkea eri-
koistunut matkustajalilkenteeseen. Vuonna 1998 sielld kisiteltiin 3 669
tuhatta tonnia (17.2 prosenttia Tallinnan sataman tavaranvaihdosta) kap-
paletavaraa seki konttitoimituksia. Satama on varustettu RoRo- ja LoLo-
palveluin®. Paljassaaren satamassa, joka sijaitsee noin 6 kilometrid Tallin-
nan keskustasta linteen kisiteltiin vuonna 1998 1 906 tuhatta tonnia tava-
raa (8.9 prosenttia Tallinnan sataman tavaranvaihdosta). Satama on eri-
koistunut Gljytuotteiden, kappaletavaran, puutavaran, jadhdytetyn tavaran
ja hiilen kisittelyyn. Paldiskin satamassa, joka sijaitsee noin 50 kilometrid
Tallinnasta linteen, kasiteltiin 844 tuhatta tonnia metalliromua, puutava-
raa, kuivaa bulkkia, turvetta ja RoRo-tavaraa vuonna 1998 (3.9 prosenttia
Tallinnan sataman tavaranvaihdosta).

Sekd Viron linsi- ettd itdtransiton tavarakuljetukset satamiin suoritetaan
suurimmalksi osaksi rautateitse. Rautatiekulietuksista huolehtii yksityistet-
tivd valtionyhtié Eesti Raudtee, joka kuljettaa yli 90 prosenttia Viron
transiton maakuljetuksista, Tarkeimmat kuljetusreitit ovat Tallinna-Tapa-
Narva (Vendjin raja)-Pietari, jota kautta kuljetetaan noin 55 prosenttia
kaikista rautatickuljetuksista, Tapa-Tartto-Orava {Venijin raja)-Petseri-
Moskova seki via Baltica Tallinna-Tartto-Valga (Latvian raja).

Varsinkin Venijin transitokuljetuksissa maantiekuljetusten osuus on
pieni. Vuonna 1998 Venidjin maantictransiton osuus oli 1.6 prosenttia
koko Viron transitovirrasta. Tirkeimmit maantickuljetusten reitic ovat
Tallinna-Luhamaa (Venijin raja) ja via Baltica Tallinna-Pirnu-Ikla (Latvi-
an raja).

Viron transiton rakenne ja volyymien kehitys

Viron kansainvilisten kuljetusten volyymit ja suuntautuminen vuonna
1998 esitetdin raulukossa 4.16. Siita nihdaan, ettd linsitransiton osuus on
merkittivi eli noin 90 prosenttia koko transitosta®,

ja valmisteverosta sckid osittaisia vapautuksia maaverosta, omaisuusverosta ja tuloverosta.
Lisensioituminen edellyttdd yritykseltd yleensd sitoutumista mirityn swuruiseen investointiohjel-
maan. Kuljerusten kannalta erityistalousalucet ovat micelenkiintaisia. Tavaroiden varastointi,
mahdollinen lisiarvon tuottaminen tai jopa valmistaminen voidaan ainakin periaatteessa suorittaa
suhreellisen edullisesti. Baltian maiden erityistalousalueet ovat (osa vasta suunnitteluvaiheessa):
Muuga, Sillamie, Tallinna, Véru ja Valga Virossa, Riika, Ventspils, Liepaja ja Rezekne Latviassa
sekit Klaipeida, Siautiai ja Kaunas Liettuassa. Jo paikannimistd voi pidtelli cttd erityistalousaiueita
on perustettu pitden siimilld nimenomaan kansainvilisia kuljetuksia,

2 RoRo on roll-on-roll-off, Lol.o on lift-on-liff-off.

2 Taulukon luvuissa ol ole huomioitu etelidn latviaan suuntauntuvaa transitoa, joka tapahtuu
etupiiissid maantickuljetuksin. Freliifin meni voonna 1998 transitotavaraa 245 tuhatta tonnia ja tahi
178 tubatta tonnia.
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Taulukko 4.16 Viron transiton sekii viennin ja tuonnin osuudet eri
lilkennesuunnissa koko ulkomaanliikenteen tavaravit-
roista vuonna 1998, tuhatta tonnia ja %.

Kuljetustapa/ Meri- % Rauta- % Maan- %%
kuljetussuunta | kuljetus tiekui- tiekui-
jetus jetus

Linsitransito 14 025 82.5 . . 110 34.6
Vienti/tuonti 2981 17,5 . " 209 65.4
Itdtransito 1495 349 . " 132 16.9
Tuonti/vienti 4290 65.1 . . 651 83.1
Koko transito 15 520 72.9 18 465 79.0 243 22.0
Vienti+tuonti 5776 27.1 4910 21.0 860 78.0

Prosenttiosuudet on esitetty osuutena kustakin kuljetustavasta ja -suunnasta. Me-
rikuljetuksissa linsitransitoa verrataan satamasta lihtevadn tavaravirtaan, itdtransitoa
saapuvaan. Rautatietransitoa ei tilastoida ed suuntiin. Maantietransitoa verrataan linsi-
transitossa tuontiin Vendjiltd ja itdtransitossa vientiin Vendjille,

Liahteet: Tallinna Sadam; Eesti Raudtee; Eesti Transpordi ja Sideministeerium

Lansitransiton osuus Tallinnan satamasta lihtevistd tavaravirrasta oli
vuonna 1998 yli 80 prosenttia. Ititransiton volyymi oli huomattavasti pic-
nempi ja osuus saapuvasta tavaravirrasta noin 35 prosenttia, Transito
muodosti 79 prosenttia Viron rautateiden koko ulkomaan tavaraliiken-
teestd. Maantictransiton volyymit sekd itddn ettd linteen ovat rautatiekul-
jetuksiin verrattuna vaatimattomat, yhteensd 243 tuhatta tonnia vuonna
1998.

Viron linsi- ja itdtransiton tavaravirtojen volyymien vuotuinen kehitys
eti kuljetusmuodoissa esitetdin kuvioissa 4.18, 4.19 ja 4.20*. Kuviossa
4.21 esitetddn transiton kehitys kuukausittain alkaen vuosina 1998-1999
perustuen Tallinnan sataman kautta kulkeneisiin tavaravirtoihin.

# Tarkastelu alkaa vuodesta 1995, koska aikaisemmilta vuosilta ei ole saatavissa vertattukelpoista
tictoa.
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Kuvio 4.18 Transito Viron satamien kautta 1995-1999
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Linsitransito on jaettu kahteen osaan: 8ljy linteen ja muu transito linteen dljytransiton
suuren merkityksen havainnollistamiseksi,

Lahde: Tallinna Sadam

Kuvio 4.19 Transito Viron rautateilld 1993-1998
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Viron rautateiden tilastot eivit vield erittele itd- ja linsitransitoa. Linsitransiton osuus
on vallitseva, noin 90 prosenttia. Kuviossa on esitetty myds yhteenlaskettu vienti ja
tuonti sekil kotimaan kuljetukset transiton suuren merkityksen havainnollistamiseksi.

Lihde: Festi Raudiee.
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Kuvio 4.20 Viron linsi- ja ititransito maanteitse 1995-1998
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Kuviossa on esitetty vain Venijille/ Ven#jilti suuntautuva transito.

Lihde: Eesti Teede ja Sideministeerium.

Kuvio 4.21 Transito Viron satamien kautta 1998-1999 kuukausittain
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Lihde: Tallinna Sadam
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Arvioitaessa Viron transiton volyymin ja rakenteen kehitystd pitkilld ja
lyhyelld aikavililld taustana Venijin taloudellinen kehitys ja kilpailutilanne
voidaan todeta seuraavaa.

e Viron linsitransito alkoi kehittyd voimakkaasti vuonna 1995, Paitsi
Venijin viennin kasvua ja rajoitettua satamakapasiteettia Itimeren
itirannalla, Viron transiton positiviseen kehitykseen ovat vaikutta-
neet myds seuraavat syyt. Tallinnan sataman rationalisointi ja tava-
ravirtojen hoidon siirtyminen yksityisille operaattoreille on paranta-
nut huomattavasti sataman tuottavuutta, My&s Viron rautatieyhtid
Eesti Raudtee on panostanut transitoa suosiviin investointeihin. Vi-
ron edullisen kustannustason ansiosta useat ulkomaalaiset operaat-
torit, muun muassa suomalaiset, ovat siirtineet toimintojaan Tallin-
naan.

e Iritransiton volyymi on pysynyt vuositasolla suhteellisen tasaisena.
Kuitenkin alkaen vuoden 1999 kevidstd sen volyymi kasvoi huo-
mattavasti ja vuonna 1999 saavutettiin itdtransiton uusi ennitysvo-
lyymi, 2 766 tuhatta tonnia, Vendjin valuuttakriisistd huolimatta.

¢ Lukuun ottamatta ajanjaksoa heindkuusta 1998 maaliskuuhun 1999
itdtransitossa, Vendjin valuuttakriisin vaikutukset Viron transitoon
ovat olleet vihidiset. Valuuttakriisi on ilmeisesti vaikuttanut eniten
elintarvikkeiden autokuljetuksiin  Venijille. Bsimerkiksi vuoden
1997 maantietransiton huippuatvo 403 tuhatta tonnia viheni 132
tuhanteen tonniin vuonna 1998. Samaan aikaan Viron omat maan-
teitse toteutetut vientikuljetukset (suureksi osaksi elintarvikkeita)
vihenivit noin 30 prosenttia.

¢ Voidaankin todeta, cttd sekd Tallinnan satamalle, sataman 23 ope-
raattorille ettd Viron rautateille ldnsitransito on elintirked kuten
myés Viron taloudelle kokonaisuudessa®. Viro on myds kyennyt
kasvattamaan, ainakin fyysiselld volyymilla mitattuna, osuuttaan
ItAmeren itdrannikon transitossa.

Viron transiton tavaralajit

Myés Viron transitossa on tapahtunut volyymi- ja rakennemuutoksia.
Kuvioissa 4.22 ja 4.23 esitetddn suurimmat linsi- ja itdtransitossa tapah-
tuneet volyymimuutokset tavarafajeittain aikavalilld 1996-1998. Taulukois-
sa 4.17 ja 4.18 puolestaan esitetddn erl tavaralajien volyymit vuosina 1995-

2 Transiton osuus Baltian maiden bruttokansantuotteesta on noin 10-20 prosenttia maasta ja
rarkastelutavasta riippuen.
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1999. Viron lansitransiton voimakas kasvu aikavililli 1995-1999 on ollut
saureksi osaksi Oljytransiton ansiota (taulukko 4.17). Oljytransito on
kompensoinut aikaisemmin tirkedn tavaralajin kiinteit polttoaineet”
suuren vihenemisen vuodesta 1995 vuoteen 1998, On kuitenkin syyti
huomata, ettd Viron linsitransiton volyymi on vuodesta 1996 alkaen sel-
visti kasvanut, vaikka Sljytransito jitettiisiin huomiotta,

Lisaksi kaikissa tavaralajeissa, lukoun ottamatta kiinteitd polttoaineita,
kehitys on ollut melko vakaata tai kasvavaa. Edelleen voidaan todeta, ettd
transitotilastojen mahdollistamalla tarkkuudella Viron Hnsitransiton va-
kaat tai kasvavat tavaralajic kattavat lihes kaikki Suomen linsitransiton
kannalta tirkedt tavaralajit: lannoitteet, éljytuotteet sekid malmit ja rikas-
teet. Ainoastaan kemikaalien volyymi on ollut huomattavasti picnempi
kuin Suomessa.

Voidaankin todeta, ettd Viron linsitransiton jitjestelmi tuli kil-
patlukykyiseksi vuoteen 1996 mennessi ja sitid on edelleen pystytty kehit-
timain.

Kuvio 4.22 Viron linsitransiton volyymit (ilman &ljyd) 1995, 1998,
1999
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Lihde: Tallinna Sadam
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Kuvio 4.23 Viron itdtransiton volyymit 1996, 1998, 1999

2500

2000 F - - - - e s g s s s e e e s e s e oo
kolo muutos +995

----------------------- W 1995
001998
"""""""""""" 11999

1500 f - - - - - - -

1000 f - - - - - - -

tuhatta tonnia

500 |- - o

T T

Koko muutos = koko volyymi(1999} — koko volyymi(1995), tuhatta tonnia

Taulukko 4.17 Linsitransito Viron satamissa 1995-1999, tuhatta tonnia

Tavaralaji 1995 1996 1997 1998 1999

Metallit, metallivalmisteet 913 430 977 960 905
Vilja 1024 360 533 836 53
Lannoitteet 639 396 453 621 1261
Rautamalmit, romu 150 220 453 577 327
Hiili, koksi, turve 1435 385 96 139 87
Muut raaka-aineet! 199 152 82 110 60
Virimetallit ja malmit 120 7 39 86 267
Tavarat konteissa 38 30 42 46 105
Puutavara 45 50 68 33 154
Kemikaalit 7 14 17 24 22
Elintarvikkeet 1 9 0 14 2
Tavarat trailereissa 8 0 1 9 46
Sementti, muut mineraalit 1 2 0 G 2
Muu tavara 7 87 9 5 16
Kulkuneuvot, koneet 35 17 5 5 4
Yhteensd ilman Sljyi 4 599 2210 2775 3464 3308
Raakadljy, dliytuotteet, kaasu 2 886 5102 7358 | 10561 | 14 168
Yhiteensd mukaan lukien &ljy 7 485 7312 ;10133 | 14025 | 17 477

1 Sisdltida paperin ja selluloosan.
Lihde: Tallinna Sadam
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Taulukko 4.18 Ititransito Viton satamissa vuosina 1995-1999, tuhatta

tonnia
Tavaralaji 1995 1996 1997 1998 1999
Elintarvikkeet 255 274 475 507 432
Vilja 406 1066 489 453 1974
Oljy ja bljytuotreet 126 247 243 222 95
Tavara konteissa 99 83 88 117 52
Muut raaka-aineet! 0 30 77 R7 41
Metallit 12 6 25 37 9
Tavara trailereissa 38 0 7 32 61
Virimetallit, malmit 133 99 34 29 1
Kermikaalit 62 33 65 18 12
Kulkuneuvot, koneet 0 3 2 12 4
Hiil, koksi, turve 567 93 84 9 31
Sementti, muut min. 8 11 2 1 0
Muu tavara 20 26 13 1 3z
Lannoitteet 0 0 2 1 4
Rautamalmi, romu 44 0 5 0 18
Puutavara 1 0 G 0 0
Yhteensé 1771 1971 1611 1 495 2766

! Sisdltdil paperin ja selluloosan.

14hde: Tallinna Sadam

Viron ititransiton tirkeiden tavaralajien (elintarvikkeet, vilja, 6l-
jytuotteet, tavarat kuljetusyksikéissd, muut raaka-aineet ja metallit) vo-
lyymien kehitys on ollut hyvin vakaata aikavililli 1995-1999 (pois lukien
vilja vuosina 1996 ja 1999). Haettaessa likimidriists vastaavuutta Suo-
melle tirkedlle kappaletavaralle, tulee huomioida osa elintarvikkeista, ta-
vara konteissa ja trailereissa, kulkuneuvot ja koneet eli suuruusiuokaltaan
yhteensd noin 400-600 tuhatta tonnia vuonna 1998, On myd&s mielen-
kiintoista ettd Viron ititransiton kokonaisvolyymi kasvoi viljatoimitusten
ansiosta vuonna 1999 huomattavasti ollen 2 766 tuhatta tonnia®.

Vuodesta 1996 alkacn Viron scki linsi- ctti ititransito ovat tava-
ravirroilla mitattuna kehittyneet suotuisasti. Suomen kilpailuaseman kan-
nalta tirkeitd ovat linsitransitossa lannoittect, éljytuotteet sekd malmit ja
rikasteet, joiden volyymit ovat ollect merkittivid ja melko vakaita. Ititran-

% Erityisesti Viron jtitransiton tismillistd masrii tavaralajeittain on vaikea arvioida, koska Tallinnan
sataman kautta kuljetetaan tavaroita myds etelidn Via Balticaa pitkin. Vuonna 1998 maanteitse
etelidin koljetettu transiton tavaramddd oli Viron likenneministerién tilastojen mukaan 245 tuhatta
tonnia. Kyscessi ovat piiiosin Suomesta tulevat tavarat.
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sitossa Suomen kannalta huomion arvoisia tavara-lajeja ovat elintarvik-
keet seki tavarat kuljetusyksikdissd (tavarat konteissa, tavarat trailereissa).

4.3 Transito Latvian kautta

Latvian transitoon liittyvid kuljetusverkosto on Latvian maantieteellisen
sijainnin ja monipuolisen transitoon liittyvin infrastrukeuurin johdosta
melko monimutkainen. Latvian transiton tirkeimmait elementit ovat Rii-
an, Ventspilsin ja Liepajan satamat sekd satamia sisimaahan ja IVY-
maihin vhdistdvi rautaticverkosto ja pohjois-etelisuuntaiset rautatie- ja
maanticyhteydet (Via Baltica). ‘

Latvian suutimpien satamien Riika, Ventspils ja Licpaja yhteinen tava-
ranvaihto vuonna 1999 esitetidn taulukossa 4.19. Latvian satamien tava-
ranvaihtoa hallitsce Ventspilsin sataman vienti. Ventspils onkin venaldi-
sen Mustalla merelld sijaitsevan Novorrossijskin ohella tirkein Venijin
raakadljyn ja oljytuotteiden vientisatama. Satamaan tulee Vendjaltd Valko-
Venijin kautta (Polock) raakadliy- ja oljytuoteputket. Oljyn lisdksi tir-
keitd satamassa kisiteltivid tavaroita ovat nestemaiset kemikaalit (muun
muassa ammoniakki), lannoitteet (kaliumnitraatti), metallit sekd kappale-
tavara. Satama on vapaasatama ja sitd hallinnoi Ventspilsin vapaasataman
hallinto.

Taulukko 4.19 Latvian suutimpien satamien tavaranvaihto 1999, tuhatta

tonnia

Satama Vienti | FTuonti | Yhteensi
Riika 9 253 2 754 12 008
Ventspils 33 394 743 34 137
Liepaja 1970 354 2324
Yhteensi 44 617 3 851 48 468

Lihde: Latvian Litkenneministerion tilastot.

Tirkeimmdit Riian satamassa kisiteltdvit tavaralajit ovat kappaletavara,
kontit, dljytuotteet, metallit, lannoitteet, vilja ja elintarvikkeet. Satamaa
hallinnoi Riian satamahallinto ja sen yhteydessid on vapaasatama. Liepajan
satamassa tirkeimmit kdsiteltdvit tavaralajit ovat puutavara, kontit ja
RoRo-tavara sekd metallit ja romu. Liepajan satamaa hallinnoi Liepajan
satamahallinto. Liepajassa on myds erityistalousalue.
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Kuvio 4.24 Latvian satamien tavaranvaihto 1995-1999
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Lihde: Latvian Litkenneministeritn tilastot.

Huom. Kuviossa nimitys linteen tarkoittaa oljyn, lannoitteiden ja metallien osalta kidy-
tinndssi transitor. “Muu linteen” sisiltii seki vientid etti transitoa,

Transito muodostaa keskiméirin noin 90 prosenttia Latvian suurimpien
satamien tavaranvaihdosta. Linsitransiton osuus on tissd hallitseva, Lat-
vian satamien tilastot eivit erittele transitoa, miks vaikeuttaa erityisesti
ititransiton tavaralajien arvioimista. Latvian transitoa tarkastellaankin jal-
jempind perustuen tilastoituihin rautatie-, maantie- ja putkikuljetuksiin,
Kuviossa 4.24 esitetdiin Latvian satamien tavaranvaihdon kehitys viime

vuosina. Kuviossa esitetyisti lintcen kuljetettavista tavaralajeista 6ljy,
lannoitteet ja metallit ovat kokonaisuudessaan transitotavaroita,

Latvian transiton péitavaravirtojen volyymit

Téssd yhteydessi tarkastellaan vain Latvian iti-linsi-itisuuntien tavara-
virtoja. Linsittansiton pidtavaravirta (taulukko 4.20) suuntautuu IVY-
maista rautateitse Latvian satamiin ja myés putkikuljetuksena Vendjilti
(Valko-Venidjin kautta) Ventspilsin satamaan (raakadljy ja oSljytuotteet).
Osa idédstd tulevasta tavaravirrasta suuntautuu tautatiekuljetuksina Liettu-
aan ja vahdinen osa my6s Viroon. Taulukossa 4.20 titi sivusuunnan tava-
ravirtaa nimitetddn maatransitoksi. Maantictransiton merkitys  ied-
linsisuunnassa on hyvin vihiinen (tautukko 4.20). Jiljempind tarkastel-
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laan pelkistiin transitoa IVY-maiden ja Latvian satamien valilld (varjos-
tettu alue taulukossa 4.20).

Tauluklko 4.20 Latvian linsitransiton rakenne vuonna 1998 tuhatta tonnia

Lihtémaa Maa- | Riian | Ventspil- | Liepajan | Yhteensi | Maan-
transito | kautta | sin kautta kautta teitse
Putkikulj. Vendjiltd
Raakadljy 0 0 20 888 0 20 888 ¢
Oljytuotteet 0 0 3 206 0 3206 0
Rautatieluljetus
Vendjiltd 12
Valko-Vendjiltd 7
Ukrainasta 0
Kazakstanista 0
Uzbekistanista 0
Muista IVY-maista 0
Yhteensd 1623 5 547 3% 930 408 47 509 19

Lihde: Latvian Litkenneministerion tilastot.

Taulukko 4.21 Latvian ititransiton rakenne vuonna 1998 tuhatta tonnia

Kohdemaa Maa- Ventspilsin Liepajan Maan-
transito kautta kautt teitse
Veniji 390 o 46
Valko-Veniji 50 13
Ukraina 272 0
Kazakstan 32 0
Uzbekistan 4 0
Muut IVY-maat 1 0
Yhteensid 749 59

Lihde: Latvian Litkenneministeritn tilastot.
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Kuvio 4.25 Latvian transiton rautatie- ja putkikuljetusten kehitys
vuosina 1995-1998
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== raakadljy putkessa 15232 18028 19599 20888

"Kotim, vieati, tuonti” tatkoittaa Latvian rautateiden kotimaan, viennin ja tuonnin kul-
jetuksia yhteensd. Kotimaisen viennin sekd tuonnin rautatickuljetusten osuus on esitetty
transiton suuten merkityksen havainnollistamiseksi.

Lihde: Latvian Litkenneministeridn tilastot.

Vastaavasti itdtransiton padtavaravirta kulkee Latvian satamista rauta-
teitse IVY-maihin. Itddn suuntautuvaan tavaravirtaan liittyy Kaakkois-
Latviassa Liettuasta tuleva tavaravirta ja pohjoisesta vihiinen tavaravirta
Virosta, joita yhdessi nimitetdin maatransitoksi taulukossa 4.21 Myds
linsi-itisuunnassa maantietransiton merkitys on vihiinen (taulukko 4.21).
Kuten lansitransitossakin tarkastellaan jdljempini pelkistiin transitoa
latvian satamien ja IVY-maiden vililld (varjostettu alue taulukossa 4.21),

Latvian transiton maakuljetusten kehitys pitkdlld aikavililli esitetisin
kuviossa 4.25. Paitsi putkikuljetuksina suuri miird éljytuotteita saapuu
satamiin, erityisesti Ventspilsiin, myds rautatickuljetuksina. Latvian tran-
siton kehitystd lyhyelld aikavililli ja Venidjin valuuttakriisin vaikutuksia
tarkastellaan rautateiden linsi- ja itdtransitoon pohjautuen vuosineljin-
neksittdin alkaen vuoden 1998 alusta (kuvio 4.26)%.

1 Latvian rautatiet ovat alkaneet transiton tarkernman tilastoinnin tavaralajeittain ja suunnittain vasta
vuoden 1998 alusta, miki vaikeuttan trendeilsin perastuvien johtopaitisten tekemisti.
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Kuvio 4.26 Latvian rautatietransiton kehitys 1998-1999
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Lihde: Latvian Liitkenneministerion tilastot.

Arvioitaessa Latvian ldnsi- ja itdtransiton volyymien kehitystd taustana
Venijin taloudellinen kehitys ja kilpailutilanne, voidaan varovaisesti to-

deta:

Latvian ldnsitransiton paidartikkelit ovat raakadljy ja oljytuotteet.
Kyseisten tavaroiden linsitransiton kasvua estdi ainakin toistaiseksi
putki- ja rautatickuljetusten kapasiteetti, joiden maksimi on nykyi-
selld toiminta-asteella saavutettu. Oljyn lisdlsi linsitransito sisdltad
kaksi muuta suurta tavaralajia: lannoitteet ja metallit (kuvio 4.24).
Vuonna 1999 linsitransiton volyymi ilman 6ljyd oli 10 656 tonnia
(kuvio 4.26).

Itdtransiton volyymi kahden wvuoden perusteella (1998, 1999) on
noin 2 000 tuhatta tonnia (kuvio 4.26).

Venijian valuuttakriisin vaikutukset ldnsitransiton volyymiin ovat
olleet melko vihidiset. Itdtransiton volyymiin valuuttakriisi on sel-
visti vaikuttanut ajanjaksolla 1998/111-1999/1, jonka jilkeen iti-
transiton volyymi on selvist kasvanut.
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Latvian transiton tavaralajit

Latvian linsitransiton tavaralajien jakauma vuosina 1998 fa 1999 esitetiin
taulukossa 4.22. Koska taulukko perustun Latvian rautateiden kuljetuk-
stin, sc ci sisilld raakadljyd eikid sitd osaa oljytuotteista, joka kuljetetaan
putkikuljetuksina.

Lansitransiton tirkeitd tavaralajeja ovat éljytuotteet, lannoitteet, metal-
lit, kemikaalit, puuvilla Uzbekistanista seki puutavara. Suomen kannalta
miclenkiintoisia ovat osa &liytuotteista, lannoitteet {kaliumnitraatti) ja
kemikaalit (mm. ammoniakki).

Latvian itdtransiton tavaralajien jakauma esitetifin vastaavasti taulukos-
sa 4.23. Itdtransiton tirkedt tavaralajit ovat elintasvikkeet ja Sljytuottect™,
Suomen kilpailuaseman kannalta huomion arvoisia ovat lihinni elintar-
vikkeet ja konteissa kuljetettavat tavarat.

Taulukko 4.22 Latvian linsitransito satamien kautta rautateitse, tuhatta

tonnia f
Tavaralaji Riika Ventspils Liepaja Yhieensi
1999 : 1998 1999 1998 {1999 [ 1998 | 1999 | 1998

Oljytuotteet | 1168 | 1181 8095 7876 | 2601 97| 9524 | 9 154
Lannoitteet 1125 1150 5174 | 4556 13 29 6311 5735
Metallit 16111 2461 1275 1 2497 125 44 3011 5002
Kemikaalit 36 117 546 864 1 0 584 982
Puuvilla 181 237 21 27 32 31 234 295
Puutavara 142 162 1 0 125 112 269 274
Muut tavarat 48 116 2 3 59 66 110 184
Elintarvikk. 32 123 1 2 9 29 42 155
Hiili ja koksi G 0 26 10 0 0 26 10
Yhteensi 4344 | 5547 | 15 140 | 15 835 625 408 120109 | 21 791
Konteissa 25 13 1 2 G 0 26 i4

Huom. metallit ovat rautametalleja, lannoitteet kaltumnitraattia,

Lihde: Latvian Litkenneministerién tilastot,

% Lansimaiset oljy-yltist, mm. Fortum, kuliettavat Rifan ja Ventspilsin satamien kautta Slivjalosteita
mu. Valko-Vendjin fa Ukrainan 8lytuottciden jakeluverkostoille.
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Taulukko 4.23 Latvian ititransito satamien kautta rautateitse vuosina
1998-1999, tuhatta tonnia

Tavaralaji Riika Ventspils Liepaja Yhteensa
1999 | 1998 [ 1999 | 1998 | 1999 | 1998 | 1999 ; 1998
Elintarvikk, 923 | 1024 402 206 67 103 | 1392 {1332
Oljytuotteet 263 | 336 | 188 | 124 5 6 | 456 | 466
Kemikaalit 33 56 3 1 0 Q 36 57
Muut tavarat 36 37 0 1 0 0 37 38
Metallit 3 16 i1 22 0 0 15 38
Puuvilia 44 31 2 2 8 2 55 34
Lannoitteet K] 5 2 1 0 0 5 6
Puutavara 0 i 0 v 0 0 0 1
Hiili ja koksi 0 o 0 0 0 0 0 0
Yhteensé 1305 | 1506 608 356 81 110 | 1995 | 1973
Konteissa 54 72 0 8 0 0 54 80

Lihde: Latvian Litkenneministerion tilastot.

4.4 Transito Liettuan kautta

Liettuan kansainvilisen tavaraliikenteen tirkeimmit elementit ovat Klai-
peidan satama, Butingen Oijyterminaali seki rautatie- ja maantieyhteydet
itiin Valko-Venijille ja sieltd edelleen Venijille ja Ukrainaan scké lou-
naaseen Kaliningradiin. Pohjois-eteldsuunnassa myos Via Baltican maan-
tielld on suuri merkitys.

Klaipeidan satamaa hallinnoi Klaipeidan satamahallinto. Klaipeidan
sataman tidrkeimmit terminaalioperaattorit ovat KILASCO (Klaipeida
stevedoting company), joka kisittelee yii puolet sataman tavaravirrasta:
metalleja, lannoitteita, puutavaraa, elintarvikkeita ja kontteja. Yritys hal-
linnoi myds Klaipeidan sataman uutta vuoden 1999 alussa avattua kontti-
terminaalia (kapasiteetti 150 000 TEU® vuodessa). AB Bega kisittelee
lannoitteita ja kuivaa bulkkitavaraa. Liettualais-yhdysvaltalainen AB Klai-
peidos Nafta on erikoistunut dljytuotteiden kisiteelyyn. LKAB Klaipeidos
Smelte kisittelee elintarvikkeita ja jadhdytettyjd tavaroita sekd metalliro-
mua ja puutavaraa. Yhtymi Klaipeidos Terminalas kisittelee kontteja ja
RoRo-yksikditd.

Transitokuljetukset Klaipeidan sataman ja IVY-maiden vililli suo-
ritetaan padosin rautateitse. Rautatiekuljetuksista huolehtii valtionyhtié

2 TEU on kuljetusylsikkolilkenteen mittayksikké ja tarkoittaa periaatteessa yhtd 20 jalan konttia,
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Liettuan rautatict. Térkeimmit kuljetusreitit rautateitse ovat Klaipeida-
Stauliai-Kaunas-Vilna-Minsk seki Kaunas-Kaliningrad.

Itd-linsi-itdsuunnassa transiton maantickuljetusten merkitys on melko
vihiinen (ilman Kaliningradin kuljetuksia 101 tuhatta tonnia vuonna
1998). Tirkein kuljetusreitti itdan on Klaipeida-Kaunas-Vilna-Minsk.

Liettuan transiton rakenne ja volyymien kehitys

Liettuan kansainvilisten kuljetusten volyymit ja suuntautuminen esitetiin
taulukossa 4.24. Havaitaan, etti sckii rautatie- ettd maantiekuljetuksissa
viennin ja tuonnin vhteinen osuus on huomattavasti suurempi kuin mujs-
sa Baltian maissa. Tamid johtuu Mazeikiain 6ljynjalostamon suurivolyy-
misten tuotteiden (etilaiset Sljyjalostect) vientikuljetuksista. Kuten muissa
Baltian maissa my6s Licttuassa on linsitransiton osuus hallitseva meri- ja
rautatickuljetuksissa (noin 84 prosenttia metitransitosta}, Maantietransi-
ton merkitys on melko vihiinen. Esimerkiksi Klaipeidan sataman ja IVY-
maiden vililli kuljetettiin vuonna 1998 101 tubatta tonnia tavaraa mo-
lempiin suuntiin yhteensi,

Taulukko 4.24 Liettuan transiton seki viennin ja tuonnin osuudet eri
liikennesuunnissa koko ulkomaanliikenteen tavaravit-
roista vaonna 1998, tuhatta tonnia ja %

Kuljetustapa/ Meri- % Rautatie- % Maantie- %
Kuljetussuunta | kuljetus kuljetus kuljetus

Linsitransito 7 748 63.5 0 0 0 0
Vienti/tuonti 4 462 36.5 0 0 0 G
Itdtransito 1479 . 53.0 0 0 0 0
Tuonti/vienti 1314 47.0 0 0 0 0
Koko transito 9227 61.5 13 748 55.1 248 2.4
Vienti + tuonti 5776 38.5 11 187 44.9 100305 | 97.4

Iihde: Liettuan Litkenneministerion tilastot,

Huom. linsitransitoa meritse verrataan vientiin ja itdtransitoa tuontiin. Rautatietransito
sisaltid mySs kuljetukset Kaliningradiin kuten maantietransitokin, Maantiekuljetusten
vienti + tuonti sisiltii myds transiton muihie suuntiin,

Liettuan linsi- ja ititransiton tavaravirtojen volyymien vuotuinen kehi-
tys esitetdin kuviossa 4,27 perustuen Klaipeidan sataman tavaravirtoihin,
Rautatie- ja maantietransiton rakennetta ja kehitystd havainnollistetaan
kuvioissa 4.28 ja 4.29,
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Kuvio 4,27 Transito Klaipeidan sataman kautta 1994-1998
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Lihde: Klaipeidan sataman tilastot,

Kuvio 4.28 Transito Liettuan rautateilli 1994-1998
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kotimaa 5473 5473 4002 4720 5977
O tueonti 5202 3198 4734 4581 4977
B vienti 5037 5033 5290 5495 6210
M transito 13833 12299 15022 15702 13748

Transito sisiltii myds kulietukset Kaliningradiin, jotka olivat esimerkiksi vuonna 1998
noin 5 000 tonnia molempiin suuntiin yhteensa.

Lihde: Liettuan Litkenneministerion tilastot.
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Arvioitaessa Licttuan transiton volyymin ja rakenteen kehitystd pitkalla
ja lyhyelld aikavililli voidaan todeta seuraavaa.

* Liettuan linsi- ja itdtransiton volyymi on siilynyt likimiarin samalla
tasolla vuodesta 1995 lihtien,

* Koska Liettuan transitotilastot mahdollistavat vain vuositason tis-
millisen tarkastelun, Venijin valuuttakriisin vaikutuksia on vaikea
arvioida. Kuitenkin Klaipeidan satamaan saapuncen tavaravirran
volyymi vuonna 1998 viheni edelliscen vuoteen verrattuna noin 25
prosenttia. Viheneminen painottui vuoden 1998 viimeiselle neljan-
nekselle. Linsitransiton volyymi laski noin 5 prosenttia, Melkoisella
varmuudella voidaan olettaa syyni olleen Venijin valuuttakriisin.

¢ Tarkasteltacssa Liettuan transiton suuntautumista IVY-maissa, to-
detaan Venidjin ja Valko-Venijin osuudet merkittiviksi. Linsitran-
sitossa Vendjin osuus oli vuonna 1998 81 prosenttia, Valko-
Venijin 13 prosenttia ja Ukrainan 3 prosenttia. Vastaavat luvut
itdtransitossa ovat Vendji 70 prosenttia, Valko-Veniji 17 prosenttia
ja Ukraina 4 prosenttia.

Kuvio 4.29 Liettuan transito maanteitse 1996-1998
4000
3000
tuhatta
tonnia 2000 - -
1000
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B muu 1303 1154
D Kiytava 01D 65 170 147
MK aytiva 9B 327 281 101
AVia-Hansatica 17 31 20 o
'l Via-Baltica 1101 1396 2164 N

Huom. Kiytivd 9D: Kaunas-Kaliningrad, Kiytivd 9B: Kaunas-Khaipeida, Via-
Hansatica: Riga-Siauliai-Kaliningrad-Gdansk.

Lihde: Liettuan Litkenneministerion tilastot.,
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Liettuan transiton tavaralajit

Kuvioissa 4.30 ja 4.31 esitetddn Liettuan linsi- ja itdtransiton tirkeimpien
tavaralajien volyymit vuosina 1995 ja 1998. Taulukoissa 4.25 ja 4.26 esi-
tetiin ldnsi- ja ititransiton eri tavaralajien volyymien kehitys vuosina
1995-1998.

Liettuan lansitransiton titkedt tavaralajit ovat metallit, dljytuotteet, si-
salléleddin madrittelemitdon “muu tavara” sekd lannoitteet (kuvio 4.30 ja
taulukko 4.25), Nihdiin my6s, ettd mainitut tavaralajit ovat olleet vallit-
sevia koko tarkasteluajanjaksolla 1995-1998. Suomen kilpailuaseman kan-
nalta ovat mielenkiintoisia lannoitteet ja dljytuotteet.

Liettuan ititransiton tirkedt tavaralajit ovat “muu tavara”, joka iti-
transitossa sisaltia mm. osan elintarvikkeista™ seki sokeri, elintarvikkeet,
rehut ja tavarat konteissa (kuvio 4.31 ja tauluklo 4.26).

Nimi tavaralajit ovat olleet vallitsevia koko tarkasteluajanjakson 1995-
1998. Suomen kilpailuaseman kannalta mielenkiintoisia ovat muu tavara,
elintarvikkeet seki tavarat konteissa.

Kuvio 4.30 Liettuan linsitransiton volyymit 1995, 1998
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Lihde: Klaipeidan sataman tilastot.

30 Tirikscen midritetty tavaralaji elintarvikkeet sisaltii liha- ja kalatuotteet sekd hedelmie.
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Kuvio 4.31 Liettuan itdtransiton volyymit 1995, 1998
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Lihde: Klaipeidan sataman tilastot.

Taulukko 4.25 Liettuan Binsitransito 1995-1998, tuhatta tonnia

Tavaralaji 1995 1996 1997 1998

Metallit 3182 | 3455 4 253 5045
Oljytuotteet 2747 3 867 3300 1389
Muu tavara 373 270 253 758
Lannoitteet 454 779 858 335
Puutavara 54 33 78 78
Tavarat konteissa 0 56 37 43
Rehu 27 132 100 37
Romu a5 3 27 36
Vilja 0 0 8 5
Koneet, laitteet 3 8 7 5
Tekstiilit 2 4 4 5
Turve 2 0 0 4
Kemikaalit 16 7 11 3
Malmit 6 ¢ 3 2
Elintarvikkeet 4 1 2 2
Paperi 2 1 4 1
Rakennusmateriaalit 5 2 2 0
Sementti 0 o 0 G
Sokeri 0 0 0 0
Yhteensi 6914 8 616 8 946 7748
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Taulukko 4.26 Liettuan ititransito 1995-1998, tuhatta tonnia

Tavaralaji 1995 1996 1997 1998
Muu tavara 809 781 820 429
Sokeri 36 371 388 329
Elintarvikkeet 242 318 364 325
Rehu 102 78 126 193
Tavarat konteissa 0 198 95 20
Metallit 4 5 15 41
Koneet ja laitteet 29 26 32 34
Vilja 50 56 110 12
Kemikaalit 0 6 5 i0
Rakennusmateriaalit 9 9 11 7
Paperi 1 3 3 6
Tekstiilit 0 2 2 3
Oljytuotreet 26 0 1 1
Puutavasa 0 3 2 0
Roma 3 0 0 0
Malmit 0 0 0 0
Sementti 0 0 0 0
Lannoitteet 1 0 0 0
Turve 0 0 0 0
Yhteensi 1372 1 855 1973 1479

Lihde: Kiaipeidan sataman tilastot.

4.5 Kuljetukset Vendjan omien ltdmeren satamien kautta

Venijin satamakapasiteetti Itdimerelld on keskittynyt Pietariin ja Kalining-
radiin (kuvio 4.32). Pienchkojd midrid tavaraa kidsitelliin myds muissa
satamissa, muun muassa Viipurissa (651 tuhatta tonnia vuonna 1998).
Pietarin satamia hallinnoi Pietarin sataman merenkulun hallinto. Suurin ja
kansainvilisen litkenteen kannalta merkittdvin satama on Pletarin merisa-
tama, jonka toiminnan volyymi vuonna 1999 oli 73 prosenttia Pietarin
kaikkien satamien tavaranvaihdosta. Seuraavassa kisitellddn litkennettd
Pietarin merisataman kautta,
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Kuvio 4.32 Pietarin ja Kaliningradin satamien tavaranvaihdon
kehitys 1995-1999

25000
20000 fe e :
g 15000 f - e
£ 10000 |-

E 5000
0
1995 1996 1997 1998 1999
BMerisatama | 13022 | 12863 | 16373 | 15630 | 20567
Dmuut satamat | 4101 3184 4216 5929 7605
W Kaliningrad | 4700 5400 6164 4458

Merisatama tarkoittaa Pletarin merisatamaa, Muut satamat tatkoittavat Dietarissa olevia
muita satamia mm, puutavarasatama ja kalastussarama. Kaliningradin vuoden 1999 tie-
dot puuttuvat.

Lihde: Pietarin merisataman tilastot. Tranzit, Mezdunarodnyij zarnal.

Pietarin merisataman tavaraliikenne

Pietarin merisatama on osakeyhtié, josta vuoden 1999 lopussa valtio
omisti 48.8 prosenttia ja yksityiset 51.2 prosenttia. Vuoden 1999 lopussa
satamassa toimi kuusi yksityistd terminaalioperaattoria

» ZAO’ "First Stevedoring Company”, joka kisittelee kappale- ja irto-
tavaraa.

* ZAO ”First Container Terminal”, joka kisittelee kontteja.

" ZAO "Neva Metall”, joka kiisittelee metalleja ja kemikaaleja.

*  ZAO 7lntchport”, joka kisittelee Sljytuotteita.

*  ZAO 7Timber stevedoring company”, joka kisittelee puutavaraa.
" ZAO "Petersburg Oil Terminal”, joka késittelee 6ljytuotteita.

Sataman teknisistd tiedoista mainittakoon lihestymiskanava, “merikana-
va”, jonka pituus on 27 merimailia ja maksimisyviys 11 metri. Sataman
maksimikapasiteetiksi ilmoitetaan 30 miljoonaa tonnia tavaraa ja 250 000
TEU kontteja vuodessa.

31 ZAO (zakeyitoje aktsionernoje obsestvo) tarkoittaa suljettua osakeyhtiéed,
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Pietarin merisataman viennin ja tuonnin volyymien kehitys esitetdin
seuraavassa kuviossa 4.33 sekil pdidtavaralajeittain taulukossa 4.27. Kulje-
tukset sataman ja sisimaan vililld suoritetaan rauta- ja maanteitse seki
sisimaan vesireittejd pitkin (taulukko 4.27).

Kuvio 4.33 Pietarin merisataman tavaranvaihto 1995-1998
15000
o)
R 10000
o
2
£
o
@ 5000 | -
5 B
1995 1996 1997 1998
Clvienti 10466 10527 136061 13522
M tuont 2540 2315 2697 2078

Lihde: Pietarin merisataman hallinnon tilastot.

Taulukko 4.27 Pietarin merisataman sisimaan kuljetusten jakauma 1997-

1998, %
Kuljetusmuoto 1997 1998
Vienti Tuonti Vienti Tuonti
Rautatie 91 64 84 57
Maantie 6 36 7 43
Sisdmaan vesikuljetus 3 0 9 O

Lihde: Pietarin merisataman hallinnon tilastot.




Transitokuljetulcset 93

Taulukko 4.28 Pietarin merisataman tirkeimpien tavaralajien tavaran-
vaihdon kehitys 1995-1999 tuhatta tonnia

Tavaralaji 1995 1996 1997 1998 1999 1-11X
Nestemiinen irtotavara

Oljyruotteet 4075 3778 5768 4 648 2723

Muut 0 G 0 0 0
Kuiva irtotavara

Hiili 1738 1 656 1180 4068 1247

Vilja 285 176 166 104 783

Malmit 186 58 171 332 203

Muut 838 897 1148 1631 3 348
Kappaletavara

Puutavara 162 205 302 410 416

Muut 5244 5222 7 499 7 941 4 351
Muaut tavarat 494 871 139 156 0
Yhteensi 13 022 12 863 16 3753 15 630 13 070
Tavarat konteissa 1064 1494 1678 1651 1351
RoRo-tavarat 17 21 1 1 4]
Kontit TEU 96 206 127 686 170 023 159 713 107 431

Huom. Tavarat konteissa ja RoRo-tavarat eivit sisilly sarakkeeseen yhteensi. Muut ta-
varat 1995-1998 sisiltivit myés tilastolliset virheet.

Lihde: Pietarin merisataman hallinnon tilastot.

Tarkasteltaessa  yksityiskohtaisemmin  Pletarin  merisataman  tava-
ranvaihtoa vuonna 1999 havaitaan merkittiviksi tavaralajeiksi metallit
(rauta, terds ja alumiini), joiden osuus oli 34 prosenttia viennisti®, lan-
noitteet (kaliumnitraatti) (23 prosenttia viennistd), oljytuotteet (raskas
polttodljy, dieseléliy) (24 prosenttia viennistd) sekd kivihiili (11 prosent-
tia).

Suomen kilpailuaseman kannalta tirkeiti tavaralajeja ovat dljytuotteet,
lannoitteet ja rautamalmit. On syytd mycs panna merkille konttiliikenteen
voimakas kehittyminen verrattuna esimerkiksi Baltian maihin. Ennakko-
tietojen mukaan Pietarin merisataman konttiliikenne kasvoi my6s vuonna
1999 noin 14 prosenttia verrattuna edelliseen vuotcen.

32 Metallien vienti on kasvanut voirmakkaasti, esimerkiksi aikavililli 1996-1998 noin 260 prosenttia.
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Taulukko 4.29 Pietarin merisataman tavaralajit kolmella ensimmdiselld
neljinnekselld 1999, tuhatta tonnia

TFavaralaji Vienti Tuonti Yhteensi
Kuiva irtotavara 4 025 1556 5 581
Hiili 1247 0 1247
Rautamalmi 122 81 203
Vilja 0 783 783
Lannoitteet 2 654 0 2 654
Mineraalit 0 0 0
Muut 2 692 694
Nestemdinen irtotavara 2722 0 2722
Raakaoljy ‘ 0 0 0
Oljytuctteet 2722 0 2722
Kemikaalit 0 0 0
Muut 0 0 0
Kappaletavara 4 582 185 4 767
Rauta, teris 2253 13 2 266
Virimetallit 1637 0 1637
Paperi, sellu 95 0 95
Puutavara 416 0 416
Muut 181 172 352
Yhieensi 11 329 1741 13 070
Tavara konteissa 709 642 135]
RoRo-tavara 0 0 0
Kontit TEU 55 091 52 340 107 431

Sarake “yhteensi” ei sisilli tavaroita konteissa eikid RoRo-tavaroita. THU (transport
equivalent unit) tarkoittaa yhti 20 jalan konttia tai vastaavaa miirdd tavaraa kuljetusyk-
silkbssi.

Tihde: Pietarin merisataman hallinnon tilastot.

4.6 Kuljetukset Puolan kautta

Venijin ulkomaankaupan kuljetuksia toteutetaan Keski-Euroopasta Puo-
lan, Tsekin, Slovakian ja Unkarin kautta maantie- ja rautatiekuljetuksina.
Tissi yhteydessi tarkastellaan Puolan kautta suoritettavia kuljetuksia.
Puolan kiytivi kisittii maantie- ja rautatiekomponentit Valko-Vendjin
kautta (Berliini-Varsova-Brest-Minsk-Moskova). Koska Puolan rautatei-
den eurcoppalainen raideleveys eroaa IVY-maiden raideleveydestd, jou-
dutaan rautatiekuljetuksissa suorittamaan Brestissd joko telinvaihto tal
siirtokuormaus. Puolan kautta Moskovan ja Berliinin vililld toimii kont-
tijunayhteys (Ostwind). Maantiekuljetuksissa Puolan kaytavad ovat kiyt-
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tineet erityisesti venildiset kuljetusyritykset Keski-Euroopasta tapahtuvis-
sa noutokuljetuksissa. Suomen kannalta on merkittivid, ettd Puolan
kautta kuljetetaan Keski-Euroopasta Venijille samoja tavaroita kuin
Suomenkin kautta. Esimerkiksi Saksasta vuosina 1997 ja 1998 Venijille
viedyistd  elintarvikkeista kuljetettiin  noin 25 prosenttia, ra-
kennusmateriaaleista noin 45 prosenttia, teollisuuden koneista ja laitteista
noin 45 prosenttia, kulutustavaroista noin 53 proseattia, autoista noin 50
prosenttia, kemikaaleista noin 30 prosenttia, kestokulutushyddykkeista
noin 65 prosenttia ja muista tavaroista noin 20 prosenttia Puolan kautta.
Muita tirkeitd edelli mainittujen tavaroiden kuljetusreitteji Suomen ja
Puolan lisiksi ovat Baltian maat ja Pictari. Saksasta Puolan kautta kulke.
nut tavaravirea oli vuonna 1998 noin 1 000 tuhatta tonnia (liilkenneminis-
terié 42/99).

4.7  Suomen kilpailuaseman arviointi

Suomen kuten muidenkin transitokiytivien kilpailuasema tiippuu kulje-
tusten [ihtS- ja  midrialueista, kuljetettavista tavaroista, kulje-
tuskustannuksista sekii markkinointi- ja luotettavuustekijéisti.

Taulukossa 4.30 esitetiin Suomen ja titkeimpien kilpailevien transito-
kaytivien rakenne ottaen huomioon kuljetusetiisyydet eti kuljetustavois-
sa, tarvittavien rajanylitysten madri seki tavarankisittelyn tarve eli siirto-
kuormaukset kullakin kuljetuskiytivilli. Tarkoituksena on teoreettisesti
havainnollistaa ja pelkistid eri kiytivien kuljetusetiisyyksid ja monimut-
kaisuutta yhdestd keskeisesti Buroopan satamasta, foksi tissd on valittu
Rotterdam, Venijin kuljetusten keskeisiin solmukohtiin Moskovaan ja
Pietariin, Kuljetuksen ldht6- tai méirialue voi petiaattcessa olla Keski-
Euroopassa, jolloin kuljetus satamaan (Rotterdam) tapahtuu maitse, tai
Euroopan ulkopuolella, jolloin kuljetus tapahtuu metitse. EU-alue ym-
marretddn tavaran likkumisen suhteen yhdeksi vapaaksi alueeksi.

Esimerkkini siirtokuormauksista ja rajanylityksisti EU-alueella on seu-
raava reittd. Tavara kuormataan Frankfurtissa autoon ja kuljetetaan Rot-

terdamiin, jossa tapahtuu kuormaus laivaan. Rotterdamista tavara kulje-
tetaan laivalla Kotkaan, jossa se kuormataan autoon ja kuljetetaan Mosko-

vaan, jossa lasti puretaan. Siirtokuormauksia suoritettiin neljd kertaa ja ra-

janylityksid yhden ketran. Mikili tavara lihtee EU-alueen ulkopuolelta esi-

merkiksi konttikuljetuksena, voidaan ajatella siirtokuormausten ja ra-
janylitysten mdidrin kasvavan kaikilla reiteilli yhdelld (kuormaus lihtésa-

tamassa ja IiU-rajan ylitys). Linsitransiton ollessa kyscessd siirtokuorma-
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usten miiri ei valttimittd kasva, koska kyseessi on ilmeisesti bulkkitava-
ran toimitus, joka tapahtuu suoraan méirdsatamaan.

#Tae

Taulukko 4.30 Transitokiytivien rakenne kuljetuksissa EU-Veniji

Suomi | Vire | Latvia | Liet- | Pie- | Kali- | Puola
tua tari | ning-
rad

Kuljetusreitin pituus maitse ja meritse £100 km

Rotterdam/Pietari
Maitse 250 400 700 900 011100 2590
Meritse 2010 | 1850 1670 | 1450 [ 2200 | 1350 0
Yhieensi 2200 | 2250 2370 | 2350 | 2200 | 2450 2590
Rotterdam/Moskova
Maitse 1010 930 930 900 800 { 1100 2530
Meritse 2010 | 1850 1670 | 1450 [ 2200 {1350 0
Yhieensi 3020 | 2780 2600 | 2350 | 3000 | 2350 2530
Rajanylitysten lukuméiri
1 [ 2 [ 23 [3 [t | 4 [ 3
Siirtokuormausten lukumdiird
Linsitransito
Rautatiekuljetus 4 4 4 4 4 4 35
Maantiekuljetus 4 4 4 4 4 4 2,4
Itdtransito
Rautatiekuljetus 4 4 4 4 4 4 3,4
Maantiekuljetus 4 4 4 4 4 4 2,3

Huom. Siirtokuormauksen ajatellaan sisiltivin mahdollisen varastoinnin. Latvian koh-
dalla rajanylitysten jalkimiinen luku (3) tarkoittaa kuljetuksia Valko-Venidjin kautta.
Puclan kohdalla jilkimiiset luvut tarkoittavat laivakuljetusta johonkin Puolan satamaan
(esim. Gdansk). Venijin ja Valko-Venijin rajalla oletetaan rajamuodollisuuksien jatku-
vasn,

Lihde: NEA Transport Research and Training.

Edellinen pelkistetty tarkastelu osoittaa, ettd Suomen transitokiytiva
on kuljetusetdisyyksien, siirtokuormausten ja varastoinnin suhteen tekni-
sesti varsin kilpailukykyinen. Lisiksi voitaneen perustellusti todeta, ettd
maakuljetuksiin liiteyvd infrastruktuuri Vendjin rajalle asti sekd Venijin
rajan ylityksen sujuvuus ovat Suomen kannalta kilpailuetu verrattuna kil-
paileviin reitteihin, Puolan transitokdytivd on yksinkertainen ja selvipiir-
teinen erityisesti Keski-Euroopan pohjoisosasta tapahtuvissa maantiekul-
jetuksissa.
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Suomen osuus Vendjin ulkomaankaupan kuljctuksista on koko-
naisuudessaan varsin pieni, noin 5 prosenttia. Kuviossa 4.34 esitetdin
Suomen osuuden kehitys vuosina 1995-1998, joilta on saatavissa vertailu-
kelpoisia tietoja. Suomen osuus linsitransitossa on pieni, mutta ititransi-
tossa, jonka volyymi kilpailevilla reiteilld on suhteellisesti pieni, se on sel-
viistl suurempi, noin 15 prosenttia. Ititransiton volyymien tismallisti ke-
hitysti kaikilla transitoreiteilld ei voi arvioida puuttuvan tilastoinnin vaok-
SH

Kuvio 4.34 Suomen osuuden kehitys Venidjin ulkomaankuljetuksista
1995-1998
;
G

Suomen %-osuus

1995 1996 1997 1998

Huom. Kuviossa on otettu huomioon Suomen, Baltian maiden, Pietarin ja Kaliningra-
din kautta kulkevat tavaravirrat. Puolan kautta kulkevaa tavaravirtaa ei ole huomioitu
tietojen puuttumisen vuoksi.

Taulukossa 4.30 esitetiéin aikaisempaan tarkasteluun perustuen vhteen-
vetona Suomen kannalta tirkeiden tavaralajien volyymit scki Suomen etti
kilpailevien transitokdytivien kautta kulkevissa kuljetuksissa. Kappaleta-
vara, kemikaalit, lannoitteet, Sljytuotteet sekd malmit ja rikasteet muo-
dostivat 93 prosenttia Suomen kautta kulkevasta transiton koko tavaravir-
rasta vuonna 1998.
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Taulukko 4.30 Tirkeiden tavaralajien volyymit Suomen ja kilpailevien
kiytivien kautta vuonna 1998

Suomi | Viro | Latvia | Liet- | Pietari | Kalining- | Puola
tua rad
Linsitransito 2605 14025 41820 7748} 11 329
Kemikaalit 1009 24 982 3 0 “
Lannoitieet 696 621 5735 335 2654 1017
Oljytuotteet 388 | 10561 | 27559 1389] 2722 854
Malmit, rikasteet 340 577 0 2 122
Muut 172 2242 5920f 6019] 6540 .
Metallit 35 960 50021 5045 3890 376
Itdtransito 1523] 1495 27224 1479 1741
Tavarat kuljetus- 1218 149 139 90 642
vksikdissd
Muut 305] 1346 1834) 1389 1741
Elintarvikkeet, " 507 1332 654 328
raakasokeri
Vilja, rehu 3 453 “ 205 904

Huom. Pietarin tiedot ovat ajanjaksolta 1999/1 - 1999/111. Latvian elintarvikkeet sisil-
tivit raakasokerin, Suomen kautta kuljetettavat elintarvikkeet sisiltyviit tavarothin kul-
jetusyksikoissd.

Kuljetushistorian perusteella Hnsitransito on Suomen kannalta hyvin
pelkistetty. Suomella on kemikaalien, lannoitteiden sekd malmien ja ri-
kasteiden® kuljetuksessa melko suuri osuus verrattuna useimpiin kilpaili-
joihin, Edelld mainittujen tavaroiden transiton volyymi Suomen kautta on
my6s ollut melko vakaa viime vuosina. Suomen markkinaosuus linsitran-
siton tavaroiden kuljetuksissa perustuu puhtaaseen ja korkealaatuiseen
kisittelyyn ja varastointiin sekéd tehokkaisiin rautatiekuljetuksiin Venijin
rajaita.

Kilpailevilla reiteilld ovat hallitsevia dljytuotteet (mukaan lukien raaka-
6liy), metallit ja myds Suomelle tirkedt lannoitteet, joita kuljetetaan kai-
kista tarkastelun kohteena olevista satamista. Oljytuotteiden linsitransi-
tossa kaikilla Baltian mailla on merkittivd asema johtuen infrastruktuu-
rista sekid suuria bulkkitavaraerid suosivasta kustannusrakenteesta.

Suomen kautta Venijille vietdvdi kappaletavara (tavarat kuljetus-
yksikoissd) sisdltid muun muassa elintarviklkeita, koneita ja laitteita, kul-
kuneuvoja, tekstiilejd ja muita kestokulutushyddykkeita. Erityisesti kulje-
tusyksikdissd tapahtuvissa suhteellisen arvokkaiden tavaroiden kuljetuk-

33 Malmit ja rikasteet lisittivit pidosin Kostamuksesta Kokkolaan kuljetetun rautapelietia.
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sissa Suomella on melko suuri osuus Puolan kautta tapahtuvien autokulje-
tusten ohella. Blintarvikkeiden ja viljan bulkkikuljetukset kulkevat piiosin
Baltian maiden kautta tai suotaan Pietarin satamiin.

Tarkasteltaessa transitokuljetusten kustannuksia voidaan todeta, ettd
verrattuna  Vendjadn, Baltian  maihin  ja  Puolaan  Suomen  ty6-
voimakustannukset ovat noin 3-4 kertaa suuremmat. Tydvoimaan liitty-
vinid ongelmana on my6s mainittu sen kdytdn joustamattomuus verrattu-
na kilpaileviin kuljetusvaihtoehtothin. Verrattacssa esimerkiksi kuljetus-
kustannusten eroa Suomen, Baltian maiden ja Vendjian vililli konttikul-
jetuksissa, palkkakustannukset muodostavat kaksi kolmasosaa kustannus-
eroista™ (liikenneministeric 42/99). Ty6voimakustannusten lisiksi erityi-
sesti linsitransitoon littyvd kustannushaitta on Suomen merenkulkumak-
sujen rakenne, joka ei suosi suurten jifivahvistamattomien bulkkitavara-
alusten kiynteji Suomen satamissa.

Suomen kilpailuetuja ovat EU-jasenyyden antama matkkinointiarvo ja
uskottavuus. EU-jdsenyys tuo tosin myés kilpailuhaittoja verrattuna kil-
paileviin kiytaviin, esimerkiksi velvoitteen miirittyjen EUin ulkopuolelta
tulevien transitotavaroiden tarkastamisesta EU-sidnndsten mukaisesti
(mm. elintarvikkect).

Suomen chdoton kilpailuetu on pitki yhteinen raja Venijin kanssa yh-
dessd tehokkaan ja luotettavan logistisen jitjestelmin kanssa, joka mah-
dollistaa tehokkaat kuljetukset Vendjin rajalta Suomen satamiin, Venijin
tajan liheisyys mahdollistaa myds ititransiton tavaroiden varastoinnin
Suomessa sekd kuljetusten yhdistimisen ja muokkaamisen asiakkaan tar-
peiden mukaisesti.

Suomessa ja kilpailevilla transitokiytivilli on valmisteilla tai to-
teutumassa lukuisia kansainvilisiin kuljetuksiin littyvid hankkeita, Kont-
titerminaalihankkeita toteutetaan Suomessa (Kotka, Hamina), Virossa
(Muugan satama), Latviassa (Ventspilsin satama) ja Pietarin merisatamas-
sa. Muugan ja Pietarin satamissa on rakenteilla uudet terminaalit lannoit-
teiden ja metallien kisiteclemiscksi. Sekd Pictarissa ettd kaikissa Baltian
maissa on hankkeita satamien vesialueiden syventimiseksi sekii satamien
ja sisdimaan maantie- ja rautatieyhteyksien parantamiseksi.

Suomen transiton vahvoja alucita ovat itidin suuntautuvat kulje-
tusyksikdissd tapahtuvat kuljetukset ja niihin liittyvd lisdarvon tuot-
taminen scki sellaisten tavaroiden kuljetus linteen, jotka edellyttivit te-

¥ Tyovoimakustannusten  lisiksi muita  telijditi  ovat  kuljerusetdisyys, padomakustannukset,
polttoainekustannukset ja tydn tuottavuus,
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hokkaita kuljetuksia Venijin rajalta seki teknisesti korkeatasoista kisitte-
lyd. Suomen transiton uhkatekijoitd ovat Vendjin taloudellinen tilanne,
joka wvaikuttaa erityisesti itddn suuntautuviin kuljetuksiin seka kilpailuky-

vyn kasvu kilpailevilla transitokiytavilla.



5 TRANSITOLIKENTEEN KANSAN-
TALOUDELLISET VAIKUTUKSET

5.1  Vaikutukset tuotantoon ja muille toimialoille

Transitoliikenteen kokonaistuotos saavutti huippunsa vuonna 1994, joi-
loin se ylsi 1.3 miljardiin markkaan. Arvonlisii tista oli 0.8 miljardia
markkaa (Saarto ym. 1995). Huippuvuoden jilkeen transitoliikenne Suo-
men kautta on kokonaisuudessaan vihentynyt. Vuonna 1998 transito-
likenteen arvontisd oli 0.65 miljardia markkaa ja kokonaistuotos 1.0 mil-
jardia markkaa. Vuosien 1994 ja 1998 viliseni aikana transitoliikenteessi
kualjetettu volyymi supistui tonneilla mitattuna noin kahteen kolmasosaan,
mutta samalla lentorahdin lievi kasvu tasoitti markoissa mitattua transito-
litkennettd hieman.

Seuraavassa tarkastellaan transitoliikenteen kansantaloudellista merki-
tystd panos-tuotos-mallin avulla. Kiytéssimme on vuoden 1995 panos-
kertoimiin perustuva malli, joka sisiltid 68 toimialaa. Tarkkuus riittia ja-
ottelemaan transitoliikenteen maa-, vesi- ja ilmakuljetuksiin seki muuhun
liilkennettd palvelevaan toimintaan.

Transitoliikenteen kansantaloudeHisia vaikutuksia vuonna 1994 on ar-
vioitu yksityiskohtaisesti Turun yliopiston merenkulkualan oppilaitoksen
tutkimuksessa (Saarto ym. 1995). Yksityiskohtaisuudessa seuraavassa ei
pyrité tatd tutkimusta tarkempaan analyysiin, vaan pikemminkin tayden-
timiin aiemmin saatua kuvaa panos-tuotos-riippuvuuksien avulla.® Kos-
ka transitolitkenteen mittakaavasta on saatavilla kaikkein tarkin kuva vuo-
delta 1994, perustamme yksityiskohtaisen toimialoittaisen tarkastelun sil-
le. Vuonna 1998 kansantaloudelliset vaikutukset ovat pienemmit erityi-
sesti, jos niitd arvioidaan suhteessa bruttokansantuotteeseen.

M Saarton ym. tutkimuksessa ¢i tarkasteltu panos-tuotos-vaikutuksia muilie toimialoile.
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Taulukko 5.1 Transitolitkenteen volyymi vuosina 1994 ja 1998

1994 1998

Toimiala Volyymi, | Kotimainen | Arvonlisi, | Volyymi, | Kotimai-

1600 ton- | osuus, 1000 | milj. mk 1000 nen 0Osuus,

nia tonnia tonnia | 1000 tonnia

Vesiliikenne 6077 624 31 4128 472
Rautatieliikenne 4955 4 955 223 2029 2029
Tieliikenne 958 341 112 1455 480
Lentoliikenne 11 11 47 25 25
Satamatoiminta 6077 6077 51 4128 4128
Ahtaus 6 Q77 6077 303 4128 4128
Huolinta 5913 5296 35 3 484 2509
Julkiset palvelut 6077 6077 26 4128 4128
Yhteensd 6077 . 828 4128

Taulukossa 5.1 on esitetty transitoliikenteen arvioitu volyymi vuosina
1994 ja 1998. Panos-tuotos-mallissa syOttecksi tarvitaan transitoliikenteen
kokonaistuotos, joka on arvioitu Saarton ym. (1995} tutkimuksessa esi-
tettyjen transitolilkenteen kokonaistulolukujen mukaan. Sen perusteella
kauttakulkuliikenteen kokonaistuotos oli vuonna 1994 1329 miljoonaa
markkaa, josta maalitkenteen osuus oli 527 miljoonaa markkaa, vesilii-
kenteen 69 miljoonaa markkaa ja lentoliikenteen 150 miljoonaa markkaa.
Jiljelle jadvi osa, joka koostuu muun muassa ahtauksesta ja huolinnasta
on laskettu toimialan ”muu lilkennettd palveleva toiminta” kokonaistuo-
tokseksi. Sen osuus on 584 miljoonaa markkaa.

Taulukossa 5.2 on esitetty transitolitkenteen kokonaistuotoksen talou-
delliset wvaikutukset. Panos-tuotos-mallilla arvioidut kansantaloudelliset
vaikutukset voidaan jakaa suoriin ja epédsuoriin vaikutuksiin. Suorat vai-
kutukset koostuvat siitd tulonlisdsti, jonka transitolilkenne saa aikaan
oman panoskiyttonsid vilitykselld muualla kansantaloudessa. Episuora
vatkutus koostuu siitd transitolitkenteelle panoksia tuottavien toimialojen
tulonlisistd, joka heijastuu edelleen muualle kansantalouteen. Taulukossa
5.2 on esitetty seka suora ettd episuora vaikutus ja kokonaisvaikutus, joka
on edellisten summa.
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Taulukko 5.2 'Transitoliikenteen kansantaloudelliset vaikutukset, milj.

mk
Kokonais- Suora Epidsuora
vaikutus vaikutus vaikutus
Kotimaisten tuotteiden kiyttd yhteensi 506 321 185
perushintaan
Tuontituotteiden kiyttd yhteensi 152 79 72
Arvonlisidvero 3 1 2
Tuoteverot 62 54 8
Tuotetukipalkkiot -4 -2 -2
Vilituotekiyttd yht. ostajanhintaan 720 454 266
Palkat ja palkkiot 423 316 108
Tydnantajan sosiaaliturvamaksut 122 92 30
Muut tuotantoverot miinus tukipalkkiot -4 -1 -3
Kiinte#dn pdioman kuluminen 193 148 45
Toimintaylijiimi/sekatulo, netto 383 322 60
Arvonlisdys brutto, perushintaan 1116 876 240
Tuotos perushintaan 1836 1330 506

Taulukosta 5.2 havaitaan, ettd transitolitkenne lisisi suorana vaikutuk-
sena bruttokansantuotetta 876 miljoonalla markalla vuonna 1994 ja epi-
suorasti 240 miljoonalla markalla. Suora kiintedn pidoman kuluminen on
varsin suuri: noin 17 prosenttia suhteessa transitolitkenteen arvonlisisn.
Verotuloissa, jotka koostuvat pidosin maaliikenteen tuoteveroista, suora
vaikutus on 54 miljoonaa markkaa ja epdsuora kahdeksan miljoonaa
markkaa. Julkisen sektorin tuloihin kauttakulkuliikenteelld oli siis yhteensi
65 miljoonan markan positiivinen vaikutus vuonna 1994.

Vuonna 1998 transitolitkenteen suora vaikutus bruttokansantuottee-
seen oli 640 miljoonaa markkaa ja episuora 186 miljoonaa markkaa vuo-
den 1995 hinnoin. Yhteisvaikutus jd4 tillsin 826 miljoonaan markkaan
vuoden 1995 hinnoin,

Kokonaisvaikutus vaihtelee jonkin verran liikennemuodon mukaan.,
Heikoin se on maaliikenteessi, jossa sadan yksikén lisdtuotos merkitsee
31 yksikon lisituotosta. Vesiliikenteessi heijastusvaikutus on 57 prosent-
tia ja lentolitkenteessd 54 prosenttia suhteessa tuotoksen lisiykseen liiken-
teessd,

Taulukossa 5.3 kokonaisvaikutukset on eritelty liikennemuodoittain.

Taulukosta havaitaan joitain eroja. Tuontitavaroiden kiyttd vesi- ja lento-
liikenteen vaikutuksesta on huomattavasti intensiivisempdd kuoin maalii-
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kenteen vaikutuksesta. Maalilkenne vastaa myGs suuresta osasta transito-
likenteen suorasta ja epdsuorasta vaikutuksesta verotuloihin.

Taulukko 5.3 Transitoliikenteen kansantaloudelliset vaikutukset
liikennemuodoittain
Maa- Vesi~ Lento- { Muu*
liikenne | liikenne | liikenne

Kotimaisten tuotteiden kéyttd yhteensd 145 41 81 183
Tuontituotteiden kiytid yhteensi 20 22 40 34
Arvonlisivero 0 0 0 1
Tuoteverot . 56 1 2 14
Tuotetukipaikkiot ' -2 0 0 -1
Vilituotekiyttd yht. ostajanhintaan 218 63 123 231
Palkat ja palkkiot 147 23 38 226
Tydnantajan sosiaaliturvamaksut 41 7 11 67
Muut tuotantoverot miinus tukipalkkiot 4 -2 0 -5
Kiintedin pddoman kuluminen 76 22 23 84
Toimintaylijidma/sekatulo, netto 206 -5 37 198
Arvonlisdys brutto, perushintaan 476 45 109 571
Tuotos perushintaan 694 109 232 802

* Muu likennettd palveleva toiminta.

Transitolitkenteen kokonaisvaikutus Suomen kansantalouteen on ko-
konaistuotoksella arvioituna 1.8 miljardia markkaa ja arvonlisinid 1.1 mil-
jardia markkaa. Jilkimmiinen oli vuonna 1994 2.3 promillea bruttokan-
santuotteesta. Epdsuoran vaikutuksen kontribuutio bruttokansantuottee-
seen on 0.5 promillea. Vuonna 1998 transitoliikenteen kokonaisvaikutus
oli 1.3 promillea. Suora vaikutus oli hieman yli promillen ja epdsuora
hieman alle 0.3 promillea.

Liitkenteen arvonlisdstd transiton suoran vaikutuksen osuus oli 1.8 pro-
senttia. Jos oletetaan transitoliikenteen tydllistivin samalla tavalla kuin
liikenne muutenkin, timid merkitsee vuonna 1995 noin 2500 tydpaikkaa.
Arvio on kuta kuinkin sama kuin Saarton ym. (1995} tutkimuksessa. Jos
otetaan myds vilillinen vaikutus huomioon ja oletetaan, ettd transitolii-
kenteen vililliset vaikutukset heijastuvat kansantalouden tyéllisyyteen sa-
malla tavalla kuin bruttokansantuote keskimdirin, saadaan kokonaistyolli-
syysvaikutukseksi 4000 henkea. Suhteutettaessa nami luvut tydvoiman
méarddn transitolitkenteen alentavaksi vaikutukseksi tyottomyysasteeseen
voidaan arvioida suorasti 0.1 prosenttiyksikkod ja kokonaisvaikutuksena
0.16 prosenttiyksikkdd, Vuonna 1998 transiton suora tydllistdvd vatkutus
oli samalla tavalla arvioituna 1500 henked ja epdsuora 550 henked. Talld
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on yhteensa noin 0.1 prosenttiyksikén alentava kontribuutio tySttémyys-
asteeseen.

Kun tarkastellaan transitoliikenteen heijastusvaikutuksia muualle ta-
louteen, on muistettava, cttd kotimainen osuus vesiliikenteen transitosta
on alnoastaan 10 prosenttia ja maantieliikenteessi noin kolmannes. Ot-
tamalla timd huomioon transitolitkenteen vaikutus bruttokansantuottee-
seen on vilittémasti ja vilillisesti 1.1 promillea (700 miljoonaa markkaa)
ja tyollistivd kokonaisvatkutus 1700 henked.

Tarkasteltaessa transitoliikenteen heijastusvaikutuksia muille toimi-
aloille huomataan (taulukko 5.4), ettd ne ovat keskittyneet hyvin harvoille
toimialoille. Osin timd selittyy silld, cttd kerrannaisvaikutukset heijastuvat
runsaasti vélituotteita kiyttdvien toimialojen tuotannon kasvuna. Valtaosa
bruttokansantuotevaikutuksesta seuraa suoraan transitoliikenteen kas-
vusta, Tamin lisaksi ainoastaan kahdella toimialalla transitoliikenteen ker-
rannaisvaikutuksen kontribuutio on suhteellisesti suurempi kuin brutto-
kansantuotteessa keskimiarin, Heijastusvaikutukset eivit siis levid kovin
laajaan osaan taloutta. Suurimmat vaikutukset transitoliikenteelld on kok-
sin, 6ljytuotteiden ja ydinpolttoaineiden valmistuksessa sekd muiden kul-
kuneuvojen valmistuksessa. Jilkimmaiinen ei sisdlli autoja, perdvaunuja tai
latvoja. Yh promilleen toimialan arvonlisistd transitoliikenteen kerran-
naisvaikutus yltdd kumituotteiden valmistuksessa, muovituotteiden val-
mistuksessa, muussa matkailua palvelevassa toiminnassa, posti- ja telelii-
kenteessd sekd muissa kiinteistéalan palveluissa.

Ottamalla huomioon, ettd kyseiset kerrannaisvaikutukset on laskettu
koko transitoliikenteestd, voidaan niitd pitdd mitdttdémind. Transitoliiken-
teen heijastus koko Suomen kansantalouteen jdd sekin pitkdlti vain lii-
kenteen toimialan sisille. Toisaalta kauttakulkulitkenteen vaikutukset ovat
alueellisesti hyvin keskittyneet Iaakkols-Suomen alueelle Kymenlaak-
soon. Kymenlaakson maakunnan osuus koko Suomen bruttokansantuot-
teesta ofl hieman alle neljd prosenttia. Jos Kymenlaakson alue vastaa noin
puolesta koko Suomen kautta tapahtuvan transiton arvonlisised, oli toi-
minnan vilitdn ja vilillinen kontribuutio alucen bruttokansantuotteeseen
karkeasti arvioiden 1.5 prosenttia vuonna 1998.
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Taulukko 5.4 Transitoliikenteen kerrannaisvaikutus toimialoittaiseen
arvonlisddn
Toimiala Transiton ko- | Osuus toimi-
konaisvai- alan arvon-
kutus, milj, mk | lisdstd, %
Maatalous 1.93 0.02
Metsitalous 2.14 0.02
Metsiistys ja kalastus 0.14 0.02
Energiamineraalien kaivu 0.43 0.07
Metallimalmien lochinta pois lukien wraani ja torium 0.02 0.01
Muiden mineraalien kaivu 0.33 0.03
Teurastus sekd liha- ja kalatuotteiden jalostus 0.79 0.03
Kasvistuotteiden valmistus 0.35 0.03
Meijerituotteiden ja jAdteltin valmistus 0.50 Q.03
Myllytuotteiden ja tirkkelyksen valmistus 0.12 0.03
Eldinten ruokien valmistus 0.13 0.02
Muu elintarvikkeiden valmistus 1.30 0.03
Juomien ja tupakkatuotteiden valmistus 0.68 0.04
Tekstiilien valmistus 0.24 0.02
Vaatteiden valmistus; turkisten muokkaus 0.58 0.04
Nabhkatuotteiden ja jalkineiden valmistus 0.17 0.03
Puun sahaus, hoyldys ja kylidstys 0.45 0.0t
Vanersin ja muiden puulevyjen valmistus 0.18 0.01
Puusepintuotteiden valmistus 0.50 0.03
Massan, paperin ja kartongin valmistus 5.37 0.02
Paperi- ja kartonkituotteiden valmistus 0.65 0.04
Kustantaminen ja painaminen 6.88 0.08
Koksin, dljytuotteiden ja ydinpolttoaineen valmistus 4.55 0.31
Peruskemikaalien valmistus 1.66 0.03
Kemiailisten tuotteiden ja tekokuitujen valmistus 0.78 6.02
Kumituotteiden valmistus 1.00 0.14
Muovituotteiden valmistus 4,47 0.16
Lasin ja keraamisten tuotteiden valmistus 0.59 0.05
Rakennusmineraalituotteiden, betonin ja kivituottei- 0.84 0.04
den valmistus
Raudan, teriksen ja rautaseosten valmistus (ECSC- 1.14 0.02
tuotteet)
Muu perusmetallien valmistus 0.30 0.01
Metallituotteiden valmistus 2.27 0.04
Koneiden valmistus 4.83 0.03
Konttori- ja tietokoneiden valmistus 0.45 0.05
Muu sihkékoneiden ja -laitteiden valmistus 0.98 0.02
Radio-, TV-vilineiden jne, valmistus 4.02 0.04
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Liikintikojeiden, kellojen jne, valmistus 0.18 0.01
Autojen ja perfivaunujen valmistus 0.18 0.01
Laivojen ja veneiden valmistus ja korjaus 0.23 0.01
Muiden kulkuneuvojen valmistus 10.27 0.87
Huonekahijen valmistus 0.94 0.05
Muiden tuotteiden valmistus 0.44 0.05
Kierritys 0.02 0.02
S3hkd-, kaasu- ja lampshuolto 8.63 0.08
Veden puhdistus ja jakelu .69 0.05
Talonrakentaminen, rakennuspalvelutoiminta 5.01 0.03
Maa- ja vesirakentaminen 3.61 0.04
Tukku- ja vihittdiskanppa 47.34 0.10
Majoitas- ja ravitsemistoiminta 374 0.05
Maaliikenne; putkijohtokuljetus 379.88 2.01
Vesiliikenne 29.47 .93
TImaliikenne 74.62 2.48
Tien- ja radanpito 0.04 0.00
Matkatoimistot ja muu matkailua palveleva toiminta 1.18 0.15
Muu litkennettd palveleva toiminta 435.89 6.85
Posti- ja teleliikenne 10.78 0.10
Rahoitus- ja vakuutustoiminta 10.61 0.06
Asuntojen omistus ja vaokraus 0.00 0.00
IsénnGinti ja kilnteistonhoito 0.86 0.02
Muut kiinteistdalan palvelut 10.49 0.16
Liike-elimii palveleva toiminta 16.65 0.07
Julkinen hallinto ja maanpuolustus; pakollinen sosi- 4.11 0.02
aalivakuutus
Koulutus 1.00 0.00
Terveydenhuolto- ja sosiaalipalvelut 1.66 0.00
Ympiristénhuolto 11 0.04
Jirjestétoiminta 2.68 0.05
Virkistys-, kulttuuri- ja urheilutoiminta 2.32 0.03
Muut palvelut 0.12 G.00

5.2 Transitoliikenteen paastérasitus

Tassi alaluvussa on arvioitu transitoliikenteen ympiristépidstdji. Las-
kelma ei siten sisdlld vilityskaupan logistiikan aiheuttamaa piistorasitusta,
Suomen liikenteen pidstdt ja energiankulutus on esitetty taulukossa 5.5.
Siitd nihddin, cttd ticlilkenteen osuus on kaikissa muissa padstdissi ab-
soluuttisesti suurempi kuin muissa liikennemuodoissa, paitsi rikkidioksi-
dipddstdissd, joissa vesiliikenne vastaa lihes kaikista pddstoistd, Lisiksi
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huomataan, ettd rautatieliikenteen aiheuttamien pidstdjen miidrd on hyvin
pieni liikenteen kokonaispdistihin verrattuna. Taulukossa on huomioitu
sahkdéjunien kiayttimin sdhkon tuottamisessa atheutuncet padstot.

Taulukko 5.5 Suomen liitkenteen pddstét (tonnia) ja energian kulutus
(E]) seki eri liilkennemuotojen prosenttiosuus kaikista
litkenteen piidstdistd ja energiankulutuksesta 1998

Padstd Yhteensid Eri liikennemuotojen osuus, %
Tielii- | Rautatie- | Vesilii- | Ilmalii-
kenne litkenne kenne kenne

CoO 304 354 90.3 0.2 8.5 1.0

HC 55798 81.5 0.4 17.4 0.7

NOx 190 528 61.9 2.1 34.3 1.7

Hiukkaset 8779 76.8 1.3 219 "

SO, 19 010 1.5 1.4 95.7 1.4

CcOo, 15 050 786 72.8 1.9 18.3 7.0

Energian kulutus 205 540 73.0 1.9 18.2 6.9

U Imaliikenteen hiukkastiedot puuttuvat,

Taulukoissa kiytetyt kemiallisen merkinnit ovat: CO = hiilimonoksidi, HC = hiilive-
dyt, NOx = typen oksidit, SO2 = rikkidioksidi, CO2 = hiilidioksidi, CH4 = metaan: ja
N2O = typpioksiduuli.

Liahde: Mikeld, Tuominen ja Padkkonen (1999b)

Tieliikenne

Taulukossa 5.6 on esitetty tilasto raskaan ticlilkenteen pdistdistd vuodelta
1998. Sen oikeanpuolcisimmassa sarakkeessa on laskettu arvio transitolii-
kenteen aiheuttamien pddstGjen mdadristd tonneissa. IKoska raskaan lii-
kenteen osuus pdistdistd on muuta maantieliikennettd suurempaa hiuk-
kaspiidstdjen, typen oksidien, hiilidioksidin ja metaanin osalta, on luon-
nollisesti my6s transitolitkenteen aiheuttama lisd suurinta ndissid paastois-
sd. Transitokuljetusten pidstdjd arvioitaessa tarkastellaan perdvaunullisten
kuorma-autojen maanticajon aiheuttamia padstdji.
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Taulukko 5.6 Raskaan tieliikenteen piistt ja arvio transitokuljetusten
paistdistd, tonnia

Paistd Koko tie- Kaikki Kuorma- Transitolii-
litkenne kuorma- autojen osuus kenteen
autot paidstdistd, % padstdt
coO 274 790 12 178 4.4 132
HC 45 467 4 440 9.8 49
NOx 117 645 30 190 25.6 331
Hiukkaset 6 742 2830 42.0 31
CH4 2 355 322 13.7 3
N20 1113 107 9.6 1
50, 286 26 9.1 0
CO; 10 952 732 2 768 658 25.3 29 906

Lihteet: Makeld, IKanner ja Laurikko {1999); omat laskelmat,

Luvun 4 lukujen perusteella koko transitosta kuljetetaan maantiekulje-
tuksin noin 1 455 tuhatta tonnia. Laskemalla etdisyydet etelirannikon sa-
tamista Vaalimaalle,” ottamalla huomioon, ettd noin 76 prosenttia ititran-
sitosta ja 3 prosenttia linsitransitosta kuljetetaan maanteitse, scki arvioi-
malla, ettd yhteen perivaunulliscen kuorma-autoon lastataan 18 tonnia
tavaraa™, tullaan tulokseen, jonka mukaan maanteitse tapahtuvia transito-
kuljetuksia on Suomen maaperilld yhteensi noin 9.5 miljoonaa kilometria.
Tidhan kuitenkin lisitédn laskennallinen 50 prosenttia”, silli kyseisten
kuorma-autojen on myds palattava takaisin Vaalimaalta, eiki ole todenni-
koistd, ettd ne kaikki saavat lasteja molempiin suuntiin, Niin pasdytidn
14.2 miljoonaan kilometriin, mikd on 1.08 prosenttia kaikesta Suomen
maanteilli (el siis kaduilla) tapahtuvasta perivaunullisesta kuorma-
autoliikenteesti, jonka kokonaissuorite vuodessa on hieman yli 1.3 miljar-
dia kilometrid. Niilld tiedoilla ja kdyttimilld perivaunullisen kuorma-
autolitkenteen piistdarvoja maanteilld, saamme taulukon 5.6, jossa olevat
paistdarviot ovat 1,2-2.0-kertaisia Saarto ym. (1995) arvioihin verrattu-

na.”

3 Tissi on ldytetty vuoden 1999 ensimmiisen vuosipuoliskon transitomiisii  siten  kuin
Mereakalkalaitos on ne ilmoittanut. Mukaan otetut satamat ovat Hamina, Kotka, Helsinki, Hanko
ja Furku. Lisiksi muun mvassa Kokkolan satama on titkei sautapellettien kuljetuksessa
Kostamuksesta linteen ja alumiinisaven kuljeruksessa linnestd Krasnojarskiin ja Novosibirskiin.
Nimi kuljetetaan kuitenkin ravtateitse.

% Muoun muassa Tielaitoksen Tiefakta 98 -lehden maan rajat ylittivin tavaralitkenfeen arvioissa on
kiiytetty 18 tonnin lastausarviota,

3 Luvun 4 valossa 50 prosenttia on lilan alhainen arvio.

% Saarto, Antikainen ja Salanne (1995) arvicivat, ettd transitoliikenteen ajokilometrien mdar oli
vuonna 1994 15.7 mijoonaa kilometrid.
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Rautatieliikenne

Koko junalitkenteen vedettyjen bruttotonnikilometrien miiri oli vuonna
1998 noin 29.0 miljoonaa (Suomen rautatietilasto 1999). Tavaraliikenteen
junien osuus tdstd oli noin 72.5 prosenttia. Jos transiton osuus kaikesta
raideliikenteesti on 4.3 prosenttia”, sen osuus tavaraliikenteen bruttoton-
nikilometreistd on noin 5.9 prosenttia eli noin 1 250 miljoonaa brutto-
tonnikilometrid,” Lisiksi kiytetiin Saarto ym. (1995) arviota siitd, ettd
transitosta kulki vuonna 1994 42 prosenttia diesel- ja 58 prosenttia sih-
kévetureilla. Arvio rautateitse tapahtuvien transitolitkenteen kuljetusten
paiistdisti on koottu taulukkoon 5.7,

Taulukko 5.7 Rautatieliikenteen ominaispdistdt tavaraliikenteessi,
g/tonni-km, ja arvio transitokuljetusten padstSisti,

tonnia
Piists Sihkd- Diesel- Transiton ar-
veturi veturi | vioidut paidstdt
CO 6.005 0.077 44
HC 6.00072 0.084 45
NOx 0.016 0.61 332
Hiukkaset 0.6019 (0.012 8
107 0.014 0.018 20
CO, 9.4 29.0 22 040

Lihteet: VR-yhtymi Oy ympiristdraportti 1996-1997; omat laskelmat.

Vesiliikenne

Vesilitkenne on ldhes kokonaisuudessaan vastuussa Suomen litkenteen
rikkidioksidipddstoistd, silld muiden liikennemuotojen osuus rikkidiolksi-
dipdidstdistd on minimaalinen. Lisdksi huviveneet ovat vastuussa lihes
kaikesta vesiliikenteen atheuttamista hiilimonoksidi- ja hiilivetypddstoisti.
Meritse tapahtuvan transitoliikenteen voidaan siten odottaa tuovan suh-
teellisen suuren lisdn rikkidioksidipddstéihin, mutta vain pienen lisin hii-
limonoksidi- ja hillivetypaistoihin.

Vesilitkenteen tonnikilometrien lukumidri oli noin 3.2 miljardia vuon-
na 1998. Merikuljetukset Suomeen olivat 39 009 tuhatta tonnia ja Suo-
mesta 37 524 tuhatta tonnia. Transitotuonti oli 1 523 tuhatta tonnia ja
vienti 2 605 tuhatta tonnia. Kaikista merikuljetuksista transiton osuus oli

M Tekijdiden arvio transitolilkenteen osuudesta rautaticliikenteen arvontisiyksessi.
40 Saarto, Antikainen ja Salanne (1995) arvioivat, ettd veonna 1994 transitolitkenteen kuljetussuorite
rautateilld oli 1 273 miljoonaa toanikilometda.
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siten 5.4 prosenttia. Arvio transitolitkenteen merikuljetusten padstdisti on
koottu taulukkoon 5.8.

Taulukko 5.8 Suomen vesililkkenteen piddstémidrit ja atvio transito-
kuljetusten piistdistd (tonnia)

CO HC NOx Hiukka- SOz COz
set
Yhteensi 259081 9705 65393 | 1925 182060 | 2758 761
Huviveneet 22140 7969 1250 339 69 172 584
Kalastus- ja tyGveneet 394 13¢ | 3003 64 105 138 698
JEdnmurtajat 56 37 1612 46 214 55221
Rahti- ja matkustajalaivat 3318 1569 59528 1476 17 8127 2392 260
Rahtilaivojen arvioidut 19571 1046 40903 1066 15216 1196130
péistdt
Transiton arvioidut pidstét 106 56 2209 58 822 64 591

Lihteet: Mikeld, Tuominen ja Pidkkonen {1999a); Merenkulkulaitoksen liikennetilastot;
omat laskelmat.

Transitolilkenteen paastot yhteensa

Taulukkoon 5.9 on koottu edelld tehdyt arviot transitoliikenteen aiheut-
tamista kokonaispiistdistd eri litkennemuotojen osalta. Transitoliikenteen
osuus kaiken litkenteen aiheuttamista pidstoistd on enimmikseen hyvin
vihdinen paitsi rikkidioksidipidstojen ja vihiisemmassi midrin typen ok-
sidien ja hiukkaspiistéjen osalta. Molemmat luvut johtuvat siitd, etti ve-
silitkenteen osuus kyseisten padstdjen tuottajana on keskimidrdistd suu-
rempi.

Taulukko 5.9  Arvio transitoliikenteen kokonaispidstSisti, tonnia, ja
niiden osuudesta kaikista liikenteen aiheuttamista
ympiristépiistdisti Suomessa, %

Pidstd Maan- Rauta- Vesi~ Yhteensi Osuus lijken-
tiekul- tiekul- kuljetuk- teen péis-
jetukset | jetukset set thistd, %
CO 132 44 106 282 0.09
HC 49 45 56 150 0.27
NOx 331 332 2 209 2872 1.51
Hiukkaset 31 8 58 97 1.10
SO, 0 20 822 842 4.43
CO;, 29 906 22 040 64 591 116 537 0.77
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VTTin kehittimin Suomen vesilitkenteen pidistdjen laskentajdrjestel-
min (MEERI 1998) yhteydessi tehtyjen arvioiden mukaan vesiliikenteen
aiheuttamien rikkidioksidipddstéjen madrd vihenee tasaisesti ja laskee
teknisen kehityksen myota alle puoleen nykyisestd vuoteen 2018 mennes-
si. MyOs typen oksidien pidstomadrit laskevat, mutta rikkidioksidipids-
t6jd hitaammin. (Mikeld, Tuominen ja Pidkkdnen 1999a)

Toisaalta on huomioitava, ettd aiempaa suurempi osa tielitkenteestd on
nykyisin siirtynyt venildisille huolintaliikkeille ja ajetaan vendlidiselld tai
ainakin vanhemmalla linsimaisella kalustolla, jolloin paidstdjen miari tie-
litkenteessd on suurempi kuin, jos kuljetus tapahtuisi modernilla iansimai-
sella katustolla.



SUMMARY

This study analyses transit trade to and from Russia via Finland and Fin-
nish arbitrage trade into Russia. We examine the extent of these activities
and estimate their economic importance for Finland.

Transit trade refers to the transportation of goods via a country to a
third country. Transit goods are not purchased into the transit country,
they are not cleared in that country’s customs and they do not appear in
its foreign trade statistics. Arbitrage trade, on the other hand, refers to
those imports that are not consumed in the importing country but are re-
exported to a thitd country. This trade appears in the arbitrageur coun-
try’s foreign trade statistics. In the study we analyse arbitrage trade both
on the basis of statistics and a questionnaire that we sent to Finnish
firms.

Based on foreign trade and production statistics from the year 1996,
the value of Finnish arbitrage exports to Russia in product groups where
Finnish net imports from the rest of the world exceeded over-demand in
Finland was 1.96 billion Finnish markkas. At that time Russia was Fin-
land’s fifth most important export countty, and the value of goods ex-
potts to Russia was 10.28 billion markkas. Consequently, the share of ar-
bitrage exports, as calculated from the statistics, was 19 per cent of all
exports to Russia.

The number of HS 6-digit product groups in net arbitrage trade is
1883. In 256 of these the value of exports exceeds one million markkas,
in 41 it exceeds 10 million markkas and in six it exceeds 50 millions
markkas. The shate of the ten most important product groups is 29 per
cent of all net arbitrage exports. These ten product groups ate sanitary
articles of paper, hair shampoos, domestic vacuum cleaners, nickel ores
and concentrates, beauty or make-up preparations and sunscreen or sun
tan preparations, ice cream and other edible ice, automatic washing ma-
chines, combined refrigerator-freezets, hair preparations, and films and
sheets.
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In product groups whete goods are also exported directly from Fin-
tand, the value of arbitrage exports to Russia was 295 million markkas.
The most important such product groups were electric heaters, tomato
ketchup and pasta.

All these put together, the value of arbitrage exports to Russia was 2.26
billion markkas in 1996 as calculated on the basis of foreign trade and
production statistics, This is equivalent to 22 per cent of all Finnish ex-
ports to Russia in that year. The statistically estimated arbitrage exports
consist mainly of products where Finland is a net importer in its trade
with the rest of the wotld (i.e. excluding Russia). This picture corre-
sponds to that found in catlier studies on trade between Finland and the
Baltic countries. These studies showed that when trade was first opened,
goods in which Finland does not in general possess a comparative ad-
vantage, had an unexpectedly large weight in Finland’s exports to the
Baltic countries. The structure of Finland’s foreign trade has thereafter
changed especially with Estonia. A relatively significant difference be-
tween the structure of Finland’s total exports and exports to Russia is
likely to sustain longer because of Finland’s geographical position and
because it is unlikely that the foreign trade regime between Finland and
Russia will go through similar changes as that between Finland and the
Baltic countries has done.

The other method to estimate arbitrage trade was with questionnaires.
All in all, 37 firms returned the questionnaire. The aggregate turnover of
these companies is a bit under 12 billion markkas. Based on the ques-
tionnaires, the value of these companies’ arbitrage trade has been, on av-
erage, between 320 and 490 million markkas during the past few years.
This figure is considerably lower than the aforementioned theotetic value
of net arbitrage trade that was calculated on the basis of foreign trade and
production statistics. Indeed, the finding of the firms that are involved in
arbitrage trade proved to be difficult.

Some firms ate engaged in the further processing of the goods, but our
putpose was to study pure arbitrage trade. Hven though the statistical
analysis was performed on the basis of a fairly accurate HS 6-digit level
data, it is possible that goods are processed so little in Finland that they
remain in the same product groups. This aspect, along with the fact that
the firm importing the product to Finland and the one re-exporting it to
Russia may be two different firms, making it hard for them to acknowl-
edge the arbitrage nature of the transaction, may be a reason for the
theoretical arbitrage trade exceeding over four-fold the figure calculated
on the basis of the returned questionnaires. It is also possible that the
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value of arbitrage trade was unexceptionally high in 1996. Finally, errors
in the statistics are also possible. The results in estimating arbitrage trade
must here be taken with reserve.

On the basis of the questionnaire, however, we found product groups
that wete not revealed by the statistical analysis. The most important of
these was spare parts to cars. The value of spare patts to cars in the arbi-
trage exports of the firms that returned the questionnaire was over 100
million markkas. Other relatively significant product groups were materi-
als for building construction, raw materials for manufacturing industry
(mainly chemical products) and machinery and apparatus for manufac-
turing industry.

Half of the arbitrage trade of the firms that returned the questionnaire
was exported to the Saint-Petersburg region. As for the goods’ origin, the
role of Germany, Asia and Ttaly was emphasised. As the products are
mostly valuable, most of the transportation takes place on roads and not
by rail.

The rapid depreciation of the Russian rouble that began in August
1998, struck almost all the firms that retutned the questionnaire. In the
spare patts’ trade recovery did not occur during 1999 to the extent that it
already started in the other sectors. Specifically, atbitrage trade in chemi-
cals, and building and raw materials seems to have picked up during 1999,
Almost all firms anticipate the value of their atbitrage exports to increase
during the next couple of years.

The firms defined as their strengths especially their high-quality and
well-known products, their own expertise and staff, logistics and the geo-
graphic location of Finland, their expetience in trading in Russia, and fast
and reliable deliveries. As problems in arbitrage trade they list the already
well-known difficulties in trade with Russia, i.e. the actions of the civil
servants and functioning of customs in Russia, and the local bureaucracy.

Only some five per cent of Russian foreign trade going through the
Baltic Sea is transported in transit via Finland. Typical to the transit that
flows through Finland is the relatively large share of eastbound traffic,

The Finnish route is competitive in the transportation of valuable east-
bound goods. This transportation also includes some value-adding in
storage, the merging of deliveries and adapting the product to cortespond
to the clients needs. The route through Poland is the main competitor in
sach deliveries. The Polish route is based on the retrieval of goods from
Central and Western Hurope by the Russians. In addition to eastbound
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transit trade, Finland has retained its competitive advantage after 1996 in
westbound commodities that require clean and reliable treatment.

The most pronounced disadvantage that Finland has relative to the
other countries is its high labour costs. Finland’s most important com-
petitive advantages lie in the long land border with Russia, reliable stor-
age and transportation services, and its membership in the Huropean
Union, which simplifies the transportation of goods between Finland and
the other EU countries.

The spill-over effects from transit trade are concentrated in only a few
sectors of the Finnish economy. Largely, the impact from transit trade
remains within the transport sector. Of other sectors, the most significant
impact is on the manufacturing of coke, petroleum products and nuclear
fuel, and the production of other vehicles, which does not, however, in-
clude cars, trailers or vessels.

Measured in total output, the total impact of transit trade on the Fin-
nish economy was 1.0 billion markkas in 1998, In valued added the figure
was 650 million markkas, The latter was 1.3 tenths of a per cent of the
GDP. Of this, the indirect effect on GDP was 0.3 tenths of a percentage
point. The direct employment effect of transit trade in 1998 was 1500
people and the indirect effect 550 people. This lowered the unemploy-
ment rate by approximately 0.1 percentage points.

When we examine the spill-over effects of transit trade into the rest of
the economy, it must be remembered that the domestic share in maritime
transporcation is only 10 per cent and in road transportation about one-
third. Taking this into account, the effect on the Finnish GDP is smaller
than the above figures suggest. Consequently, bearing in mind that the
spili-over effects depict the aggregate impact of transit trade on the
economy as a whole, they can be considered fairly negligible. Regionally
the effects may be more pronounced, however, Most of the transit trade
is concentrated in the south-cast of Finland. The direct and indirect ef-
fects of transit trade are estimated to represent about 1.5 per cent of the
GDP of the Kymi region.

Relative to the total strain on the environment generated by traffic in
Finland, transit trade is significant only in the discharge of sulphur diox-
ide, where its sharc is estimate to be a little over 4 per cent. This is due to
the fact that sea traffic is responsible for almost the total of all sulphur
dioxide emissions by traffic. Due to geography, almost all transit trade
through Finland uses sea transportation either when imported to Finland
from Western Europe or when exported there. In addition to this, transit
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trade is cstimated to be responsible of a little over one per cent of all
emissions of nitrogen oxides and of particles. This is again mostly due to
sea transportation.
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LIITE: VALITYSKAUPPAKYSELY YRITYKSILLE

LUOTTAMUKSELLINEN

TUTKIMUS
SUOMESTA VENAJALLE
SUUNTAUTUVASTA VALITYSKAUPASTA

Yrityksen nimi:
Vastaajan nimi:
Pulelinnumerc:
Vastaajan asema:
Yrityksen pédtucttect

1. YRITYKSEN LIIKEVAIHTO
[ alle 30 mil;. 1 30-100 mit. 21 100-500 milj.  Q500-1 000 mili. Ty} 1 000 milj.

2. VALITYSKAUPAN OSUUS LIKEVAIHDOSTA KESKIMAARIN VIIME VUOGSINA
Dalie 1 % Q1-5% 510 % 31030 % U yli 30 %

3. VALITYSKAUPPAA HARJOITETTU
{J alle 2 vuotta Ll 2-5 vuotta Oyl 5-10 vootta i 10 vuotta

4. VALITYSKAUPAN LUONNE ON

Qjatkuvaa O episdinndllistd

5. KUMPPANI VENAJALLA/IVYSSA

£} oma litke /yritys 0 venitiinen kumppani 0 yhicisysitys
L mun, miki?

6. HARJOITATTEKO

[ pubdasta vilityskauppaa
O maahan tuodun vilituotteen jatkojalostusta ja edelleen Vendjalle vientid

7. VALITYSKAUPASSA LIIKKUVAT TUQTTEET (JA NIDEN SUMMITTAINEN
OSUUS VALITYSKAUPASTA JOS MAHDOLLISTA)

3 elektroniikka %
mitd tuotteita?
3 ekintarvikkeet %
mitd teotteita?
L juomat %o

mitd tuotteita?
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{1 kodinkoneet ja tarvikkeet
mité tuotteitar

Yo

{1 kodin sisustus
mit# tuotteita?

%

0 kuljetusvilineet
mit# tuotteita?

%%

{last ja keraamiset tuotcect
mité tuotteita?

%

0 metallituotteet
mitd tuotteita?

Yo

L) maatalouden koneet ja laitteet
mith tuotteita?

%

i muovi- ja kumituotteet
miti totteita?

%

U optiset vilineet, kellot
mitd tuotteita?

%

O puu- ja paperitavarat
mitd tuotteita?

%

[ rakennustarvikkeet
mitd tuotteita?

Yo

O sanomalehdet ja muut lehdet
mird tuotteita?

%o

{3 telestilit
mitd tuotteita?

Yo

U teollisuuden koneet ia laitteet
mitd rotteita?

%o

[ reollisuudessa kilytertavit raaka-aineet
mitid tuotteita?

%

0 tydkalut
miti tuotteita?

%

0 vaatreet ja jalkineet
miti tuotteita?

Yo

0 shytuotteet
mitd tuotteita?

Yo

O muuta, mita?

8, VALITYSKAUPAN SUUNTAUTUMINEN (JA NIIDEN SUMMITTAINEN OSUUS
VALITYSKAUPASTA JOS MAHDOLLISTA)

0 Viipuri ja ympiiristé
L Pietari ja ympiristd
0 Moskova ja ympiristd
0 Muv, miki?

%Yo
%
%

9. ONKO YRITYKSENNE HARJOITTANUT VALITYSKAUPPAA BALTIAN MATHIN?

Q Kyl 0 &
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10, KUINKA SUURI OSUUS YRITYKSENNE HARJOITTAMASTA VALITYSKAUPASTA
ON SUUNTAUTUNUT BALTIAN MATHIN VUODEN 1999 ATKANA?

Qalle 10 % a10-30 % L130-50 % Dyl 50 %

11. VALITYSKAUPAN ALKUPERA (JA NIIDEN SUMMITTAINEN OSUUS VALITYS-
KAUPASTA JOS MAHDOLLISTA)

[ Ruotsi Yo
( Saksa %
1 Tanska %
T Alankomaat %
3 Belpia-Luxemburg Y
QA Britannia %
2 Ranska %
) Ttalia %
A Bspanja %
& Ttivalta Ya
 Irlant Ya
QO Portugali %o
1 Kyeilka %
L Norja %
[ Sveitsi %
L) muu BEurooppa Yo
O Pohjois-Amerikka %
O Latinalainen Amerikka Y%
J Aasia Yo
3 Afrildea Yo

12. MITA KULJETUSMUOTOA LAHINNA KAYTATTE? (JA NIDEN SUMMITTAI-
NEN OSUUS VALITYSKAUPASTA JOS MAHDOLLISTA)

0 maantieku}jetus (suomalainen huolitsija) Yo
0 maantickuljetus (veniliinen buolitsija) Yo
[ rautatickuljetus Y
O merirahti %
{J fentorahti Yo

13. MITEN VALITYSKAUPAN ARVO ON KEHITTYNYT SEURAAVINA VUOSINA
VERRATTUNA AIKAISEMPAAN PPERIODIIN?

1991-94 3 vihentynyt O pysynyt samana () kasvanut
1995-97 (3 vithentynyt O pysynyt samana 0 kasvanut
1998 O vihentynyt O pysynyt samana 0 kasvanut
1999 U viheatynyt O pysynyt samana £ kasvanut

14, MIKA OLI VENAJAN RUPLAN DEVALVOITUMISEN (1998) VALITON VAIKUTUS
VALITYSKAUPAN ARVOON?

O loppui kokonaan O viheni 50-100 % B viikeni 20-50 % 3 villiend alle 20 %
[ ei vaikutusta
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15. KUINKA VALITYSKAUPAN ARVO ON MUUTTUNUT VUODEN 1999 ATKANA?

Q elpynyt 0 ei muutosta (3 heikentyayt

16. KUINKA ODOTATTE VALITYSEAUPPANNE ARVON MUUTTUVAN VUOSINA
2000-2002

O kasvavan vuodesta 1999 T munttumaton vuodesta 1999 laskevan vuodesta 1999

17, KUINKA KOVAA KILPAILUA KOHTAATTE (1 = VAHAISTA KILPAILUA, ..., 5=
KOVA KILPAILU)

Muiden kotimaisten yritysten tahoita 1
Muissa EU-maissa toimivien yritysten taholta 1
Battian maissa toimivien yritysten taholta 1
Vendpilld toimivien yritysten taholta (suora tuonti) 1

[SSJ 26 B AN 2V ]
e W
P
(SRS LS R ]

18. MITKA OVAT YRITYKSENNE VAHVUUDET VALITYSKAUPASSA?

19, MITA HANKALUUKSIA YRITYKSENNE ON KOHDANNUT VALITYSKAUPAN
HARJOITTAMISESSA?

20. LISAKOMMENTTEJA

Kiitos ajastanne ja vastauksistannel
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